Abb. 1: Klnftige Aufteilung im Schienen-
Guterverkehr zwischen Siddeutschland und

Norditalien
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Abb. 2: Kinftige Aufteilung des LKW-Verkehrs
zwischen Suddeutschland und Norditalien
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Abb. 3: Tatsachlich benutzte Hauptrouten im LKW-Verkehr
zwischen Siddeutschland und Norditalien
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Abb. 4: Bauphasen von langen Eisenbahntunnels
in schwieriger Geologie
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Abb. 5: Uberlagerung von Verkehrsstromen auf der Schiene

zwischen Worgl und Innsbruck
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Abb. 6: Tatsachlich benutzte Routen im Schienen-
Guterverkehr zwischen Siuddeutschland und
Norditalien
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Abb. 8: Luckenschlisse fir direkte Autobahn-/Schnell-
stral3en-Verbindung Minchen - Innsbruck
zur Entlastung von A8, A93 und Al12
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