Bestandsorientierter Aus- und Neubau der
Bahnstrecke Rosenheim - Kufstein
ohne zusatzliche Streckengleise

Prasentation am 9.7.2019 in Munchen
Aktualisierte Fassung 25.7.2019

Auftraggeber:
Brennerdialog Rosenheimer Land e. V.,
Gemeinden Stephanskirchen, Rohrdorf, Neubeuern und Riedering
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Aktueller Stand Planung
Brenner-Nordzulauf:

5 mogliche Trassenvarianten
einer Neubaustrecke

fur Mischverkehr von

Guter- und Personenfernzugen

Ausbau der bestehenden Strecke
wurde nicht untersucht.
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Planung Branner Nordzulauf

Planersteller:
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Bestandsstréckenuntersuchung Brenner-Nordzulauf DB Netz AG

Schlussfolgerungen

A -

- geringere Geschwindigkeit - Eingriffe in Siedlungen - deutlich hohere Belastung
ermoglicht keine und zahlreiche der Gemeinden entlang
attraktiven Angebote im Wohnbebauungen der Bestandsstrecke
Fernverkehr; Ziele des - umfangreiche
BVWP nicht erfillt Umbaumalnahmen im

- | Ausbau des Personen- Knoten Rosenheim flihren
nahverkehrs mit hoher Uber Jahre zu
Qualitat nicht moglich betriebiichen

- Steht einer nachhaltigen Einschrankungen

Verlagerung des .
Aty s o Der Ausbau der Bestandsstrecke als Alternative zur

Schiene entgegen Neubaustrecke ist nicht weiter zu verfolgen, da er

nicht zukunftsorientiert ist.
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Hauptkritik am Streckenausbau:

® Kapazitaten nicht ausreichend

@® zu geringe Geschwindigkeiten im Personenfernverkehr

@® Eingriffin Wohnbebauung, Belastungen fur Gemeinden

==) nicht zukunftsorientiert

Alle untersuchten Ausbauvarianten halten sich sklavisch an
die Bestandsstrecke. Abschnittsweise Neutrassierungen
unter Auflassung der Altstrecke wurden nicht untersucht.
Varianten mit abschnittsweiser Beibehaltung der Zweigleisig-
keit wurden ebenfalls nicht untersucht.
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Studien der VIEREGG-ROSSLER GmbH zum Brenner-Nordzulauf

@® Kritische Stellungnahme zu den Schriftsticken "Entwurfe
Grobtrassen" und "Prasentation Projekthintergrunde” (8/2018)

@® Stellungnahme zu den "Anmerkungen zur ‘kritischen Stellung-
name’ ” (...) sowie zur Trimode-Studie (3/2019)

==p Kernaussage: Die Verkehrsprognosen fur das Jahr 2050
sind vollig uberhoht, die Stagnation im Schienenguter-
verkehr der letzten 10 Jahre ist nicht berucksichtigt

@® Ermittlung der Kapazitat der Bestandsstrecke im
Bayerischen Inntal (4/2019)

=) Kernaussage: Die Kapazitaten der Bestandsstrecke sind
deutlich hoher als bislang angenommen. Es besteht noch
ein groflRes Potential durch verbesserte Signaltechnik.
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Falsche Kriterien fur die Bewertung von Trassenalternativen

@ Osterreichische Planer haben Planungsauftrag fir
deutsches Gebiet

@ Osterreichische Planer planen nach Osterreichischen,
nicht nach deutschen Bewertungskriterien

= Z.B.Bedingung “durchgehende Geschwindigkeit 230 km/h”
Ist unsinnig

Kriterien nach deutscher Bundesverkehrswegeplanung

® Schaffung zusatzlicher Kapazitaten
@® Fahrzeitverkiirzung in Minuten

==) Neubaustrecke mit durchgehend 230 km/h sinnlos, wenn z. B.
zwischen Munchen Hbf und Munchen Ost nur 80-110 km/h
gefahren werden soll, Durchfahrt Stadt Innsbruck nur 80 km/h

== Durchfahrung von Rosenheim kommt sehr wohl in Frage !
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Mogliche prinzipielle Varianten eines Aus- und Neubaus
@® Neubaustrecke im Mischverkehr (ICE + Giiterziige)

@® Problem: Nimmt der Guterverkehr zu, verdrangt der
schnelle ICE einen Teil der langsamen Guterzlge
zuruck auf die Altstrecke ohne strengen Larmschutz

@® Problem: Auflassung Altstrecke im Bereich Verknupfungs-
punkte bedeutet Entfall Nahverkehr! (z. B. Brannenburg, Flintsbach)

@® Belastung des Inntals durch zwei Strecken !

@® Neubaustrecke nur fir Giterziige + Ausbau Bestand fiir ICE

® Guterzuge fahren grundsatzlich auf der Neubaustrecke,
Altstrecke wird fur ICE-Schnellverkehr ausgebaut

@® Ausbau von zwei Strecken erforderlich

® Zweigleisige Ausbaustrecke mit Neutrassierungen
unter Auflassung der Altstrecke

® Alle Zuge fahren auf einer larmgeschutzten Strecke
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Streckenfuhrung
Rosenheim -
Raubling

Streckenfuhrung Bestands-
strecke in Raubling ermog-
licht heute schon fast 200 km/h
im ICE-Verkehr: Larmschutz
nach strenger Larmvorsorge.

Umfahrungsstrecke nur fur
Guterzuge entlang der
Autobahn (z. T. im Tunnel)

Kartengrundlage:
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Topographische Karte GmbH



http://www.bayernatlas.de
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Neubau
Oberaudorf -
Kiefersfelden

Neubau uber-
wiegend Tunnel

Oberaudorf:
Neubaustrecke mit
Auflassung der Altstrecke

Neubau autobahn-

parallel oberirdisch
Kiefersfelden:

Tunnel bei AS Kiefersfelden,
Tieferlegung im Bestand,

Bf Kiefersfelden im Graben,
TunnelfUhrung nach Sitden
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- 35 km Ausbaustrecke gesamt
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15 km Neutrassierungen, davon
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i Geschwindigkeit ICE-Zuge:
LB TS 190 bis 220 km/h,

f\ ‘j.f;; Durchfahrt Rosenheim 150 bis 180 km/h
7 e = .~ (je nach Untervariante)

Fahrzeit 0,5 bis 1,5 Minuten langsamer als
durchgehend 230 km/h auf Neubaustrecke.
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Guterzugumfahrung Raubling 8 km Neubau,
knapp 2 km Tunnel,
schafft Kapazitaten bis ins 22. Jahrhundert
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Hauptkritik am Streckenausbau widerlegt !

® Kapazitaten vollig ausreichend, Rosenheim -
Raubling viergleisig und Brannenburg - Kufstein zweigleisig
reicht auch sehr langfristig aus! Bis zu 400 Guterzuge pro
Tag technisch fahrbar

@® ahnlich schnell wie durchgehende Neubaustrecke
Im Personenfernverkehr

@® wenig Eingriffe, bestehende Eingriffe werden ruckgangig
gemacht, Vorteile fur Gemeinden

==) zukunftsorientiert

Ausbau mit abschnittsweisem Neubau macht den Unterschied aus
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