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Erlauterung der Markierungen im Text

Fragen

ohne (): wurde von VR beantwortet, von igi gegengelesen
(N) wurde von igi beantwortet

(+N) wurde von VR + igi beantwortet

(D) wurde von der Stadtverwaltung Dorfen beantwortet
(+D) wurde von VR + Stadtverwaltung Dorfen beantwortet

(K) Auswirkung auf Kostentabelle

Ein separates Dokument zur Kommentierung der in Berlin gezeigten Charts
und zu den erforderlichen Korrekturen der Kostentabelle ist noch in Arbeit.
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Lfd. Nr. Frage eingertickt, Antwort nicht eingertckt

1 Verweis auf Mitarbeit igi: Wurden alle Anmerkungen von igi 1:1
Ubernommen? Gibt es eigene Unterlagen von igi? Laut Aussage von
Herrn Dr. Niedermeyer wurde ihm die Endfassung des Berichts vor
der Vorstellung bei der Stadt Dorfen Anfang November nicht Uberge-
ben. Wurde ihm die Endfassung des Berichts tGbergeben?

Alle Anderungsvorschldge der igi Consult wurden in den Bericht eingearbei-
tet. Der Bericht ist ein Gemeinschaftswerk beider Blros, die redaktionelle
Arbeit lag bei VR. Der Endbericht samt aller aktualisierten Anlagen wurde
am 21.10.2020 der Stadt Dorfen per E-Mail und Link-Liste tGbergeben, mit
einer Kopie an igi Consult. Die Prasentation im Stadtrat war am 6.11.2020.

2 Welche Kurvenradien sind fir v=200 erforderlich? Warum wurde in
der VR-Unterlage keine Abwéagung zwischen langsam mit hohen
Lasten fahrenden Guterverkehr und zlgig auf Fahrkomfort ausgeleg-
tem Personenverkehr bericksichtigt? Die VR-Unterlage betrachtet nur
den Personenfernverkehr mit hohen Geschwindigkeiten. Der fir die
ABS38 beabsichtigte Bahnbetrieb kann nach VR nicht durchgefihrt
werden.

Die DB unterscheidet bei vergleichbaren Projekten zwischen Regelradien und
Ausnahmeradien. Die absolute Obergrenze der Gesamtiiberhéhung bei
Schotteroberbau betragt 160 + 150 = 310 mm. Bei 200 km/h ergeben
sich 1523 m und bei 220 km/h 1842 m. Bei VR wird entsprechend der
Fahrpraxis davon ausgegangen, dass im Regelbetrieb die Fahrzeitzuschlage,
die in der GroRenordnung von 10% liegen, "abgebummelt" werden. Im
Regelbetrieb wird daher nur rund 200 km/h gefahren. Hierbei ergibt sich ein
guter Fahrkomfort, weil statt der maximalen unausgeglichenen Uberhéhung
von 150 mm nur noch 96 mm realisiert werden. Dieser Radius wird nur
ganz im Westen (Md&sl) angewendet, die anderen Kurvenradien sind deutlich
grof3er.

3 Die Uberholungsméglichkeiten 4-gleisigen Bahnhéfen nach Ril 413
wurden genannt. Warum ist kein Gleiswechselbetrieb nach dem
Spurplan der VR-Unterlage méglich?

Bei der DB-Variante 7 sind halbe Uberleitstellen am Anfang und am Ende
des Bahnhofs eingezeichnet, zusammen betrachtet ergibt dies eine vollstan-
dige Uberleitstelle. Im Regelbetrieb sind Uberleitstellen nicht erforderlich. Im
Gleisplan der Richtlinie 413 (Streckenstandard M 160, 3-gleisige Bahnhofe
D2 und D4) sind die Gleisverbindungen dagegen im Regelbetrieb erforder-
lich. Bei der DB-Variante 7 ist sinnvollerweise die Nutzung des mittleren
Gleises ohne Befahrung des Gegengleises mdglich, so dass auch diese Uber-
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leitstellen im Regelverkehr nicht erforderlich sind. Fir den Kostenvergleich
muss somit die Gleisverbindung bei der VR-L6sung noch mit aufgenommen
werden. (K)

4 "Die schon fertiggestellte Vorplanung muss nun ( ) stark modifiziert
werden, wobei die Bahn den Zeitverlust der Umplanung mit 2 Jahren
veranschlagt.” Worauf stitzt sich diese Einschdtzung, dass die erfor-
derliche Anpassung der Planung auf v=200 einen Zeitverlust bei der
DB von 2 Jahren ergibt?"

Die Bahn spricht von einem Jahr Verzégerung, allerdings scheint die neue
Vorgabe nur in Teilabschnitten umgesetzt zu werden. Um die angekindigten
und bei der BVWP-Nutzenberechnung schon unterstellten 4 bis 5 Minuten
Fahrzeitverklirzung zwischen Markt Schwaben und Ampfing zu erreichen,
dirfen keine Ausnahmen zugelassen werden, viele Kurven missen neu tras-
siert werden. Die Schatzung der Zeitspanne von zwei Jahren stammt von
VR.

5 Warum ist die Klassifizierung M230 erforderlich? Den in der VR-Unter-
lage angegeben Zusammenhang von Vorgabe v=200 und einer Klas-
sifizierung M230, also vmax=230 versteht die DB Netz nicht.
Warum wird die Geschwindigkeit groRer gewahlt, als dies bahntech-
nisch fur das Projekt erforderlich ist?

Dies hat zwei Grinde. Erstens gibt es in der RIL 413 einen Streckenstan-
dard M200 gar nicht, sondern nur M160 und M230. Zweitens wirde die
Anhebung der Geschwindigkeit in geeigneten Teilabschnitten auf UGber 200
km/h zwischen Minchen und Mduhldorf zusammen mit einem Ausbau des
Eisenbahn-Sidrings in Minchen die Fahrzeit um entscheidende 3 Minuten
verkirzen, so dass ein ICE-Systemhalt in Muhldorf zur richtigen Zeit mit
einem ITF-Vollknoten ermdglicht wirde. Dies wiurde fir in Mihldorf umstei-
gende Fahrgéaste eine halbe Stunde Fahrzeitgewinn in das restliche Bundes-
gebiet bringen und ware fir SlUdostbayern ein Quantensprung in der
Erreichbarkeit im Schienenpersonenverkehr. Der Sachverhalt wird bei Frage
312 noch genauer dargestellt.

6 Wie errechnet sich eine Geschwindigkeitsreserve von 10%?

Ein Arbeitsschwerunkt der VIEREGG-ROSSLER GmbH liegt in der Erstellung
von Fahrplanen und der Bestimmung der Leistungsfahigkeit einer Bahnstrek-
ke. Hierfir wird der reale Bahnbetrieb am Computer simuliert. Bei der haufig
unterstellten starken Nutzung ist es erforderlich, dass die simulierten
Fahrplanlagen die Fahrpraxis des "Abbummelns" der Fahrzeitzuschldage tber
die Strecke hinweg abbilden. Die Computersoftware verteilt deshalb die zum
Teil diskreten Zuschldage gleichmaRig auf die Strecke. Die Fahrplane werden

4
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entweder mit einem Zuschlag von 10% oder von 12% gerechnet. Mit die-
sen Werten konnten in zahlreichen Fallen real existierende Fahrpldne exakt
nachvollzogen werden. Es handelt sich somit um einen Erfahrungswert.

7 "Die Querung von Strallen und Wegen erfordert relativ groRe Héhen-
unterschiede, da ( ) bis zu 7 m hohe StralRenquerungen erforderlich
werden." Genau deswegen plant die DB bei der B15 Haager Stral3e
einen Trog. Wurde in der VR-Unterlage das nach Siden hin anstei-
gende Geldnde nicht berlicksichtigt?

Von Suden aus gesehen sind die erforderlichen Querungen niedriger als 7 m,
von Norden (Stadtseite) aus gesehen dagegen hdher als 7 m. Die geplante
Absenkung beim Trog der DB-Planung betragt 2,75 m, was die erforderliche
Anhebung reduziert. Zusammen mit den Geldndern und Stral3en-Larmschutz
ergibt sich bei der DB-Lésung trotzdem wiederum 7 m Hohenlage (vgl. Chart
11 Vortrag Berlin).

8 "Die geplanten Larmschutzwéande ( ) waren ( ) bis zu 5 und vom
Gleisplanum aus sogar bis zu 6m hoch."; Wie kommt Vieregg-Rdssler
zu der Aussage, dass derzeit mit einer Hé6he von 5m geplant wird?"

(+D) In Ampfing sind die Larmschutzwande vom Gleisplanum aus ca. 5 m
hoch. Sollten die Verkehrsprognosen inzwischen héher liegen als zur Plan-
feststellung in Ampfing, werden die Larmschutzwdnde dann nochmals
etwas hoher, deshalb die Aussage "bis zu 6 m". AulRerdem héangt der Larm-
schutz von der angrenzenden Bebauung ab.

9 "( ) zu einer Verschiebung des Bahnhofs um mehrere 100 Meter nach
Osten () fur viele Fahrgaste die heute noch fulRlaufige Erreichbarkeit
des Bahnhofes entféllt." Warum fihrt eine Verschiebung des Bahn-
hofs von 200 Metern nach Osten zum Entfallen der fuBlaufigen
Erreichbarkeit?"( )

Gegenlber der VR-Planung verschiebt sich der Bahnhof um 500 Meter. Der
Bahnsteigzugang, der sich heute auf der Westseite des Bahnhofsgebaudes
befindet, wird bei der DB-Variante 7 um 335 Meter nach Osten verschoben,
bei der VR-Variante wird der Bahnsteigzugang um 165 m gegenuber heute
nach Westen in Richtung Stadt und B 15 verschoben. In der "Standardisier-
ten Bewertung von Verkehrswegeinvestitionen des OPNV", mit denen
Schienennahverkehrs-Projekte flir die Bezuschussung mit Bundesmitteln
bewertet werden, wird der Zeitbedarf fir FuBwege zum Bahnhof mit einem
guadratischen Faktor gewichtet. Wird ein Nahverkehrsbahnhof aus dem
Siedlungsschwerpunkt herausverlagert, so fihrt dies zu einem drastischen
Fahrgastschwund, der sich in der wirtschaftlichen Bewertung deutlich
niederschlagt.
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10 "Der geplante dichte Eisenbahntrog erfordert (...) auch hd&here
Unterhaltskosten. Denn das Regenwasser muss dauerhaft mit Hilfe
von Pumpen aus dem Trog herausgepumpt werden ( )." Wieso wird
in der VR-Unterlage behauptet, dass die DB Variante eine Hebeanla-
ge bendétigt? Der DB-Trog kommt ohne Hebeanlage aus.

In den vorliegenden Unterlagen (Lageplan DB-Variante) ist die Entwéasserung
des Troges nicht eingezeichnet, deshalb gingen wir von einer Pumpe aus,
wie sie auch in vergleichbaren Fallen zum Einsatz kommt. Alternativ waére
ein verrohrter Auslass denkbar. Mit einer Ldnge von einigen 100 Metern
ware auch diese Mallnahme mit Kosten verbunden. Das Regenwasser wird
nicht ins dafiir nicht ausgelegte Kanalnetz geleitet werden kénnen, sondern
musste entweder in den Oberhausmehringer Bach oder in den Orlfinger Gra-
ben geleitet werden.

11 "Herr Zellmer erlduterte dabei, dass wenn das Konzept ( ), die DB
AG auf die neue Planung umschwenken und somit die Entwurfspla-
nung nur noch fir die neue Variante erstellt werden wirde." Sind
diese Bedingungen lhrer Meinung nach mit den vorgelegten VR-
Unterlagen erfllt?

Aus Sicht von VR Ja.

12 (+D) "Die Bundestagsdelegation hat die Stadt Dorfen aufgefordert,
Kontakt mit den Grundstlckseigentimer aufzunehmen, ( )". Sind
diese Kontaktaufnahmen erfolgt? Liegen die Zustimmungen aller
Grundstlckseigentimer vor?

Es wurde mit Grundstiickseigentimern beziglich des Kaufs von Grundstik-
ken aufgrund der Verlegung der Bahnlinie gesprochen. Hierzu gab es keine
grundséatzlich negativen AuRerungen von den Grundstiickseigentiimern.
Konkretere Verhandlungen werden erst dann mdglich sein, wenn die Ent-
scheidung fur die VR-Variante gefallen ist.

13 (+N) Im April 2019 waren Vieregg und igi beim WWA. Was hat das
WWA zur geplanten Grundwasserabsenkung gesagt?

Es ist nicht zwangslaufig eine dauerhafte Grundwasserabsenkung erforder-
lich. Das Grundwasser fliel3t Gberwiegend in Kiesschichten und diese liegen
in der Regel tiefer als die Einschnittssohle. In Tonschichten gibt es de fakto
keinen Grundwasserfluss. Sandschichten fuhren vergleichsweise nur relativ
geringe Mengen an Grundwasser, die vom Einschnitt teilweise angeschnit-
ten werden. Hierzu sind lokale hydrotechnische MalRnahmen wie Entspan-
nung des Grundwassers, Infiltration u.a. vorzusehen. Es wurden im person-
lichen Gesprach mehrere Bedenken formuliert und auf Punkte hingewiesen,
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auf die zu achten ware. Diese Punkte konnten wir erfolgreich in unsere Pla-
nung integrieren. Die Stadt Dorfen erhielt am 16.1.2020 ein sehr positives
Schreiben Uber die abschlielende Bewertung des Wasserwirtschaftsamtes,
aus dem in den folgenden Antworten auch noch zitiert wird.

14 Definition Einschnitt oder Graben: Sind die beiden Begriffe an eine
gewisse GroRBe der Baumalnahme angelehnt? Oder kénnen die
Begriffe auch synonym verwendet werden? Wann spricht ein
Verkehrsexperte von Einschnitt und wann von einem Graben?

"Graben" ist lediglich ein umgangssprachlicher Begriff und wurde in der
Berichtsfassung von 2019 nicht mehr im Zusammenhang mit dem Bahnein-
schnitt verwendet. Einschnitt bzw. "steil gebdschter Einschnitt" ist der kor-
rekte Fachbegriff.

15 (N) "Die Lagen der nicht bindigen Sedimente sind kaum horizontbe-
standig, d.h. sie schwanken im Hoéhenverlauf stark.” Wie wurden
diese unterschiedlichen Baugrundverhéltnisse in der Planung zur
Bdschungsstandsicherheit und zur Vermeidung des Grundwasserzu-
tritts bertcksichtigt?

Die MalRnahmen sind im Text des Endberichts beschrieben und in den Anla-
gen (Schnittzeichnungen) beispielhaft dargestellt. Die Vermeidung eines
Grundwasserzutritts ist in keiner einschldagigen DB-Vorschrift gefordert,
sondern eine dauerhafte Gebrauchs- und Funktionsfahigkeit.

16 (N) "Das bedeutet letztlich, dass vor Ort standig wechselnde geolo-
gische und hydrologische Verhéltnisse anzutreffen sind." Welches
Risiko bezogen auf Boden und Grundwasser ergibt sich dadurch?"

Die im Berichtstext dargelegten Erkundungen und Beurteilungen sind durch-
zufihren, um die MalBnahmen fir die Gebrauchstauglichkeit und und Funk-
tionsfahigkeit im Einzelnen festzulegen.

17 (N) "sudlich der Isen () sind anzutreffen () sandig bis tonig-schluffi-
ge Kiese () z.T. auch Konglomerate (verbackenes Gesteinsmaterial,
das nicht mehr geschittet werden kann)." Wie soll der Wiederein-
bau der Konglomerate erfolgen?"

Die noch vorzunehmenden Erkundungen geben Aufschluss Uber den tras-
senspezifischen Aufbau und die hydrogeologischen Verhéltnisse (vgl.
Berichtstext) und damit Gber mdogliche laterale und vertikale Schichten von
Konglomeraten sowie deren Beschaffenheit. Im Erdbau besteht die Mdéglich-
keit, das Losen und die Verglitung von felsartigen Gesteinen so durchzuflih-
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ren, dass eine Wiederverwendung als Baustoff sichergestellt wird (vgl. z. B.
Handbuch ZTVE-StB u.a.).

18

(N) "sitdlich der Isen () sind anzutreffen (...) sandig bis tonig-schluf-
fige Kiese () z.T. auch Konglomerate (verbackenes Gesteinsmate-
rial, das nicht mehr geschittet werden kann). "Muss das Material
auf einer Deponie entsorgt werden? In der Massenbilanz Seite 76
wird eine vollstdndige Nutzung der Aushubmassen beschrieben.

Das inerte aufbereitete Konglomerat-Aushubmaterial muss nicht entsorgt
werden. Vgl. auch Antwort auf Frage 17.

19

(N) "sudlich der Isen () sind anzutreffen () sandig bis tonig-schluffi-
ge Kiese () z.T. auch Konglomerate (verbackenes Gesteinsmaterial,
das nicht mehr geschittet werden kann)." Soll dieses Material auf-
bereitet werden?

Nein, eine Aufbereitung ist nicht noétig. Es soll der Lésungsvorgang und die
Vermischung den Wiedereinbau des Konglomerateaushubs sicherstellen.

20

(N) "sudlich der Isen () sind anzutreffen (...) sandig bis tonig-schluf-
fige Kiese () z.T. auch Konglomerate (verbackenes Gesteinsmate-
rial, das nicht mehr geschittet werden kann)." Eine Kontrolle der
Kostentabelle durch die DB Netz ergab, dass hierfir keine Kosten
beriicksichtigt wurden. Kommt es hierdurch zu einer Kostenerho-
hung?

Siehe Antwort auf Frage 17.

21

(N) "sidlich der Isen () sind anzutreffen (...) sandig bis tonig-schluf-
fige Kiese () z.T. auch Konglomerate (verbackenes Gesteinsmate-
rial, das nicht mehr geschiittet werden kann)." Sandig-schluffige
Kiese sind eine wasserflihrende Schicht. D.h. das Wasser lauft
durch diese Schicht immer an die tiefste Stelle des Aushubs. Der
Bereich sudl. der Isen betrifft das Stadtgebiet Dorfen, die Bahntras-
se und den sudl. Hang. Wie soll mit dem zustrémenden Wasser
umgegangen werden?

Diese geotechnische Aussage betrifft den hdéhergelegenen Sidhang. Im
Bereich der unmittelbaren Bahntrasse wurden von GEPRO keine Konglome-
rate erbohrt.
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22 (N) "stdlich der Isen () sind anzutreffen (...) sandig bis tonig-schluf-
fige Kiese () z.T. auch Konglomerate (verbackenes Gesteinsmate-
rial, das nicht mehr geschittet werden kann)." Der Einschnitt zieht
weitrdumig das Wasser zur Bahn und senkt grofl3flachig das Wasser
auf Dauer ab. Wo soll diese gro3e Wassermenge wieder eingeleitet
werden?

Nein, aufgrund der vorherrschenden nicht oder wenig grundwasserfiihren-
den Schichten (lGberwiegend Ton) wird nicht das Wasser grol3flachig auf
Dauer abgezogen. Die Ableitung des Wassers wird in Antwort auf Frage 63
sowie im Textbericht Kapitel 2.5 beschrieben.

23 (N) "() zur Ablagerung von feinkdrnigeren Sedimenten wie Ton, die
Rinnenstrukturen aufflllten und somit Tongruben in Stillwasserbe-
reichen bilden konnten." Wie kann bei der vorliegenden unterschied-
lichen Bodenstruktur ausgeschlossen werden, dass das Grundwas-
ser in den Einschnitt lauft?"

Siehe Antwort auf Frage 22.

24 (N) "( ) dass die inhomogene Wechsellagerung der tertidgren und
quartdren Sedimente ( ) ist. Es kann deshalb auf der Grundlage der
vorliegenden Unterlagen keine abgesicherte stratigraphische Zuord-
nung vorgenommen werden, ( ). Wie hoch sind die Kosten fir die
noch erforderlichen geotechnischen Untersuchungen?

Die Kosten hdangen von der Kartierung, Art und Umfang der Aufschlisse
sowie der erforderlichen Erkundungen ab. Hierbei wird darauf hingewiesen,
dass auch fir die DB-Variante die geotechnischen und hydrogeologischen
Untersuchungen bei Weitem nicht abgeschlossen sind und auch hier noch
ahnliche Fragestellungen zu bearbeiten sind.

25 (N) "Im Untersuchungsgebiet ( ) sind im geplanten Trogbereich zwei
Grundwasservorkommen lokal oberflachennah () ausgebildet. ( ) Der
obere Wasserspiegel kommt im Bereich der alten Trasse der DB-
Strecke bei ca. 448,0 mNN zu liegen, der ausgespiegelte Druckwas-
serspiegel des Tertiars liegt etwas tiefer, und zwar bei ca. 444,0 bis
445,0 mNN." Das heisst, die Hohe + 444,0 mNN liegt oberhalb der
Streckenentwasserung; und damit im Oberbau. Wie wird das Was-
ser von der Gleisanlage ferngehalten?

Die Durchlassigkeit der Deckschichten sind Interaktion zwischen einem aus-
gespiegeltem Druckspiegel und der Streckenentwasserung. Lokal sind von
GEPRO keine hydraulischen Kurzschliisse erbohrt worden.
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26 (N) Wie kann eine dauerhafte und sichere Lage des Gleisbettes unter
dem permanenten Wasserzutritt sichergestellt werden?

Die von VR und igi konzipierte Streckenentwadsserung ermdglicht die dauer-
hafte und sichere Lage des Gleisbettes.

27 (N) "Die laterale Ausbreitung der Grundwasservorkommen, ( ) ist
daher im derzeitigen Kenntnisstand nicht bekannt und es kdnnen
demnach keine Prognosen uber Hangsicker- bzw. Grundwasse-
randrangmengen beim rd. 3 km langen Anschnitt des Stidhangs von
Quell- und Grundwasser gemacht werden. Die von der DB beauf-
tragten Untersuchungen der Gepro GmbH geben darliber keinen
Aufschluss, ()." Wie konnte die Vieregg-Rdssler GmbH das Vorhan-
densein von Hang- und Schichtenwasser ausschlieen? Die DB Netz
geht davon aus, dass im Hangbereich mindestens die gleichen
Grundwasserverhéltnisse vorliegen wie die bekannten Aufschllsse
linear entlang der Bestandstrasse und der bislang geplanten Ver-
schwenkung der Trasse im Bereich B15.

Es sind im Stdhang auf unterschiedlich hohem Niveau Quellen in der Topo-
graphischen Karte eingetragen, die auf Hang- und Schichtwasseraustritte in
den Graben hinweisen. Die erbohrten Grundwasserverhéltnisse miissen
damit nicht im direkten Zusammenhang stehen.

28 (N) "Im Rahmen der kinftigen weiteren Planung sind vertiefende
geologische Untersuchungen durchzufthren." Wurde das bei den
Kosten bericksichtigt?

Ein Erkundungsprogramm und Hydrogeologische Kartierung ist seitens der
DB Netz AG und der Kostentréager der BaumalRnahmen zu realisieren.

29 (N) "Es ist eine hydrogeologische Kartierung der Quellaustritte und
deren Schuttung durchzufihren." Wurde dies bei den Kosten
bertcksichtigt?"

Siehe Antwort auf Fragen 27 und 28.

30 (N) Ein Erkundungsprogramm sollte durchgefiihrt werden: "Ziel die-
ses ersten Erkundungsschrittes ist die Erarbeitung eines hydrogeolo-
gischen Grobmodells ( )" Wurde dies bei den Kosten berticksichtigt?

Vgl. Antwort auf Frage 24. Ein vergleichbares hydrogeologisches Grobmo-
dell ist auch bei der DB-Variante erforderlich. Planungskosten sind nicht
Gegenstand der vereinbarten Gegenlberstellung von Baukosten ohne
Zuschlage. In die Kostenschatzung der DB bzgl. ihrer eigenen Variante sind

10
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Erkenntnisse aus der GEPRO-Studie noch nicht eingeflossen, da sie erst
spater vorlag.

31 (+N) "Der vorliegenden Planung liegen zwar schon Dimensionierun-
gen der Entwasserung und des Hochwasserschutzkonzeptes vor,
doch haben diese einen vorlaufigen Charakter." Wie kann aus dem
vorlaufigen Charakter die Vergleichbarkeit der Kosten DB-Planung
und VR-Unterlage sichergestellt werden? Kommen in der VR-Unter-
lage weitere Kosten hinzu?"

Bei der DB-Variante gibt es noch gar keine Planung zum Thema Hoch-
wasserschutz und aus den zur Verfligung gestellten Planen sind noch keine
Gewerke bzgl. Entwasserung erkennbar. Am sinnvollsten ware es, wenn bei
der DB-Variante das Hochwasserschutzkonzept in einer anderen, angepas-
sten baulichen Form ebenfalls umgesetzt und bei den Kosten berlcksichtigt
wiurde. Die in Frage 67 beschriebene Ansicht der DB Netz AG, dass der
Hochwasserschutz nicht Aufgabe der Bahnplanung sei, wird vom Wasser-
wirtschaftsamt nicht geteilt. (vgl. auch Antwort zu Frage 151) "Weitere
Kosten" kommen bei der VR-Variante insofern hinzu, dass die von der Bahn-
trasse raumlich entfernten Bauwerke fiir den Hochwasserschutz nicht in der
Kostenaufstellung von VR enthalten sind. Diese sind jedoch variantenneutral
zu sehen.

32 (N) "Gegebenenfalls ist () eine Koppelung des Niederschlags-/
Abflussmodell mit einem Grundwasserstromungsmodell abschnitts-
weise erforderlich." Wurde dies bei den Kosten berlcksichtigt?

Es gilt die Antwort auf Frage 31 analog.

33 (+N) "In den weiterfiihrenden Planungen, insbesondere der Bauwer-
ke, erfolgt schrittweise und ggfs. vorauseilend die Verifizierung der
hydrogeologischen Auswirkungen auf die geplanten Bauwerke."
Wourde dies bei den Kosten berlicksichtigt?

Eine solche Vorgehensweise ist bei groBeren Erdbauwerken bei inhomoge-
nem Baugrund Ublich und auch bei der DB-Variante erforderlich. Die Kosten
wurden nicht eigens geschéatzt, zumal es beim "Vorauseilen" nur um einen
anderen Bauablaufplan handelt und nicht um eigenstéandige Gewerke.

11
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34 (N) "Vorauseilend bedeutet hier, dass kurz vor der Baudurchfiihrung
oder spatestens beim ersten Aushub noch o6rtliche Baugrunderkun-
dungen durchzufthren sind, um lokale Besonderheiten/Fragestellun-
gen ohne Stillstandskosten zu klaren." Wurde dies bei den Kosten
beriicksichtigt? Wie entwickeln sich die Baukosten generell, wenn
wahrend der BaumalRnahme nach Losungen gesucht werden muss?
Ist dieses finanzielle Risiko dann Uberhaupt kalkulierbar?

Es werden keine Ldésungen, sondern lokale Modifikationen bautechnisch
erfasst.

35 (N) "Vorauseilend bedeutet hier, dass kurz vor der Baudurchfiihrung
oder spatestens beim ersten Aushub noch ortliche Baugrunderkun-
dungen durchzufiihren sind, um lokale Besonderheiten/Fragestellun-
gen ohne Stillstandskosten zu klaren." Wie kénnen diese Kosten
kalkuliert werden? Wie hoch wird das finanzielle Risiko einge-
schéatzt?

Bei jeder BaumaRnahme ergeben sich Anderungen in der Kostenschatzung
gegeniber der Kostenfeststellung. Die Kosten sind deshalb je Planungs-
bzw. Durchfliihrungsphase fortzuschreiben.

36 (N) "( ) des Abstroms von Hang- und Grundwasser, wobei klein-
rdumige Eingriffe durch Absenkung und Aufstau im geplanten Ein-
schnitt und hangaufwarts bauzeitlich und auf Dauer eintreten kon-
nen." Wie soll sich Grundwasser aufstauen, wenn das VR-Konzept
wasserdurchldssig bleibt?

Lokale Hang- und Schichtenwasseraustritte werden z. B. durch Flachenfilter
bautechnisch erfasst.

37 (+N) " () vertiefende geotechnische und geohydraulische Untersu-
chungen durchzufihren, ()" Wurde dies bei den Kosten beriicksich-
tigt?

Siehe Antwort auf Frage 30.

38 (N) " () ist die Sicherheit gegen hydraulischen Grundbruch und
gegen Aufschwimmen der Aushubsohle nachzuweisen und sicher zu
stellen." Wie wurde der hydraulische Grundbruch ausgeschlossen?
Gibt es dazu statische Berechnungen?"

Dies ist erst Aufgabe der Ausschreibungs- und Ausfiihrungsplanung. Vgl.

auch die Diskussion zur madglicherweise erforderlichen Bodenplatte bei den
Fragen 143 bis 145.
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39 (+N) Das Erdbauwerk unterliegt einem standigen Wasserzufluss.
Wie kam es zur Wahl der Abmessungen des Einschnitts und der
Neigungen fir die Boschungen? Siehe hierzu Erklarvideo www.you-
tube.com/watch?v=M2W _ 08 ywLY

Die Abmessungen des Einschnittes ergeben sich aus dem in den entspre-
chenden Richtlinien bzw. Berechnungen festgelegten Platzbedarf fir die
unterzubringenden Bauwerke (Eisenbahn, StraRe, Hochwasser-Umleitungs-
bach). Bei der Festlegung der Neigung der Boschungen bei Bewehrter Erde
spielte das Thema Wasser keine Rolle, denn es wird eine entsprechende
Entwésserung vorgesehen, wie sie im Bericht beschrieben ist.

40 (N) "() Auflastfilter ( ) Uberlaufbrunnen () Injektionsschleier () dann
lakt sich diese Kiesschicht durch entsprechende MalRnahmen ver-
schlieBen." Funktioniert das wirklich? Was bedeutet das fir den
Grundwasserhaushalt in der Umgebung? Siehe Ril 836.4602 Kap 5.

Siehe Berichtstext incl. Anlagen, insbes. Kapitel 1.5.2, 2.6,, 4.5.2 sowie
diverse Schnittzeichnungen.

41 (N) "( ) sind allerdings Bewehrte Erdkérper - meist mit Gabionen ver-
kleidet - nur bis 6 m Hohe vorgesehen." Warum ist in der VR-Unter-
lage an anderer Stelle eine H6he bis zu 8m hoch dargestellt?"( ) sind
allerdings Bewehrte Erdkorper - meist mit Gabionen verkleidet - nur
bis 6 m Hb6he vorgesehen." Warum ist in der VR-Unterlage an ande-
rer Stelle eine H6he bis zu 8m hoch dargestellt?

In der Planung von 2017 waren Gabionenwéande bis zu 8 m Hohe vorgese-
hen, in der Planung von 2019 betrdgt die maximale H6he der Bewehrten
Erde 6 m. Im Bereich des tiefen Einschnitts zwischen Birkenallee und Mdsl
betragt die H6he bis zu 10 m, doch ist hier eine andere Konstruktion ohne
Gabionen, einem Begleitweg in der Einschnittssohle und einer Zwischenter-
rasse vorgesehen.

42 Verankerung der Bohrpfdhle: Sind die Anker statisch berechnet?
Sind die Anker in den Kosten enthalten?

Die Statik der Anker (Verbauanker, Anker fir Flachenfilter) wird in spéateren
Planungsstufen berechnet. Die Kosten der Anker sind in der Excel-Tabelle in
Zeile 52 "Riuckverankerung GroRBbohrpfahlwand" enthalten und sind auf den
Quadratmeter sichtbare Bohrpfahlwand umgelegt. Die angesetzten
Mehrkosten betragen 40%.

13



VIEREGG - ROSSLER GmbH ’A‘

43 (N) "Die Bohrpfahlwéande sind zum Abbau eines maoglichen Wasser-
und Stromungsdrucks aus dem abzustlitzenden Hangbereich als
aufgeldste Bohrpfahlwand ( ) zu konzipieren." d.h. Wande werden
als aufgeldste Bohrpfahlwand mit Offnungen fir das Wasser konzi-
piert. Dadurch wird der Hang drainiert. Was geschieht im Winter,
wenn die Offnungen zufrieren und dadurch der Wasserdruck hinter
der Wand steigt? Wie werden Frostschaden vermieden?

Frostschutz wird in der Regel durch Kaélteschutzplatten im Bereich der
Spritzbetonsicherung vorgenommen.

44 (N) Wie wurde der Lastfall der zugefrorenen Wasseré6ffnungen (im
Winter) in der aufgelosten Bohrpfahlwand statisch berlicksichtigt?

Dies ist Aufgabe der Entwurfs-, Ausschreibungs- und Ausfiihrungsplanung.

45 (N) "Die Hochwasserfangegraben missen dabei so konzipiert wer-
den, dass sie ( ) neben den Entwasserungsfunktionen ( ) wie der
Ableitung von (teil-) gespannten Hang- und Grundwasser, auch den
erforderlichen Erdwiderstand der Boschungsbefestigung () aufneh-
men." Wird also doch das Geldnde drainiert? Wie wird auf gespann-
tes Grundwasser reagiert?

Dies geschieht nur im Nahbereich der Einschnitte und der Trogwande in
Abhéangigkeit von Baugrund und Bauwerk.

46 (N) "Der Hochwasserfangegraben oberhalb des Einschnittes sowie
die Streckenentwasserung der Einschnittsohle ist so zu gestalten,
dass neben dem abzuleitenden Hochwasser (...) das anfallende Sik-

ker- und Grundwasser sowie das Niederschlagswasser im Einschnitt
in freier Vorflut den jeweiligen Graben bzw. Bachen zugefihrt wer-
den kann." Wie kann ein Graben eine Bdéschung sichern? Was pas-
siert bei Hochwasser?"

Der Fangegraben wird im Nahbereich der Béschungsschulter des Einschnitts
angelegt und verhindert somit ein Aufweichen Béschungskonstruktion durch
starken Oberflachenwasser-Andrang.

47 (N) Seite 17 beschreibt die Anforderungen an die Streckenentwas-
serung. Die Streckenentwdédsserung hat somit den erforderlichen
Erdwiderstand der Boschungsbefestigung aufzunehmen. Somit kann
hier keine Standardlésung fir die Streckenentwéasserung eingesetzt
werden. Wie wurde diese Sonderbauform in der Kostentabelle
bertcksichtigt?
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Die Uberwiegend befestigten Flutmulden sind in der Kostentabelle berlick-
sichtigt. Die Tiefenentwasserung mit Rohren entspricht einer Standardbau-
form.

48 (N) "Zur Realisierung des Gesamtprojektes werden ( ) empfohlen. ()
Hydrogeologische Kartierung der Quellaustritte und deren Schittung
()." Wurde dies in den Kosten bericksichtigt?

Siehe Antwort auf Fragen 24, 28, 29, 31.

49 (N) "Zur Realisierung des Gesamtprojektes werden ( ) empfohlen. ()
Aufstellung und Durchfiihrung eines weitlaufigen erste Erkundungs-
programms ( )." Wurde dies in den Kosten berticksichtigt?

Siehe Antwort auf Fragen 24, 28, 29, 31.

50 (N) "Zur Realisierung des Gesamtprojektes werden ( ) empfohlen. ()
Erweiterung des Niederschlags-/Abflussmodells ( )." Wurde dies in
den Kosten berlicksichtigt?

Siehe Antwort auf Fragen 24, 28, 29, 31.

51 (N) "Zur Realisierung des Gesamtprojektes werden ( ) empfohlen. ()
(zweites Erkundungsprogramm) ( ). Wurde dies in den Kosten
beriicksichtigt?

Siehe Antwort auf Fragen 24, 28, 29, 31.

52 (N) "Zur Realisierung des Gesamtprojektes werden ( ) empfohlen.
Des Weiteren kénnen ( ) lokale Anpassungen der baulichen Anlagen
() vorgenommen werden."

Siehe Antwort auf Fragen 24, 28, 29, 31.

53 (N) "Zur Realisierung des Gesamtprojektes werden ( ) empfohlen. ()
vorauseilende und baubegleitende Erkundungen, wegen der zu
erwartenden kleinrdumigen Schichtabfolge ( ) notwendig werden
kénnen." Wurden auch diese Kosten berlcksichtigt?

Siehe Antwort auf Fragen 24, 28, 29, 31.

b4 (N) Was sollen "( ) (ggfs.lokale bauzeitliche Wasserhaltungen) ( )."
bewirken, wenn die "Einschnittsbéschungen bzw. Wéande" im End-
zustand bewul3t nicht wasserdicht sind? Warum muss wahrend des
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Baus das Grundwasser abgesenkt werden, wenn dies flr das fertige
Bauwerk nicht notwendig erscheint?

Es ist dhnlich wie beim spateren Betrieb auch wahrend des Baus die Trok-
kenlegung der Einschnittssohle erforderlich, die eine lokale Grundwasserab-
senkung kleinrdumig bauzeitlich empfehlenswert machen kénnen.

55 (N) "Insgesamt ist die Machbarkeit der VR-Planung aus hydrogeolo-
gischer und geotechnischer Sicht sicher gegeben.” Wie kann eine
"Machbarkeit" bescheinigt werden, wenn noch aufwendige Erkun-
dungen durchgefihrt werden sollen/missen?

Die Machbarkeit aus geotechnischer Sicht stlitzt sich auf die seitns der DB
Netz AG bzw. der GEPRO erarbeiteten Unterlagen und den Erfahrungen von
igi Consult.

56 (+N) "( ) sowie der bereichsweise Umleitung von Hochwasser
(HQ500) aus dem sidlichen Hang machbar." Die in den Schnitten
dargestellten Mulden oberhalb der Béschung sollen fir landwirt-
schaftliche Fahrzeuge befahrbar sein. D.h. es soll hier nur eine Ver-
tiefung der Mulde von 30cm geben. Die Breite der Mulden betragt 2
Meter. Wie kann sichergestellt werden, dass Oberflaichenwasser,
das den Hang hinab flie3t, auf der H6he der Entwdasserungsmulde
um 90 Grad die Richtung andert und der bahnparallelen Mulde folgt?

Siehe Antwort zu Frage 58.

57 (+N) Wieso ignoriert dieses Wasser die physikalischen Gesetzte der
Tragheit? Durch die Handlage gewinnt das Wasser an Fliel3-
geschwindigkeit und sucht damit eine Lage auf einem tieferen
Niveau. Somit folgt es entlang der Falllinie zum Tiefpunkt (=kurze-
ster Weg).

Siehe Antwort zu Frage 58.

58 (+N) Die in der VR-Unterlage dargestellte Skizze entspricht einer
Sprungschanze mit Schanzentisch. Das den Hang herunterflieRende
Wasser erhélt in der Mulde einen Schub nach oben, bevor es Uber
den Kopf der Gabionenwand in den Einschnitt stirzt. Wie grol3 ist
der Wasserandrang bei einem HQ5007?

Der vertikale Fluss des Oberflachenwassers Uber einen bewachsenen Hang
erreicht bei einem Extremniederschlag nur wenige Zentimeter Hohe. Der
Wasserfluss wird durch den Bewuchs stark gebremst. Die befahrbaren
Flutmulden sind wie in den Schnittzeichnungen dargestellt zur Bahnseite hin
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etwas hoher als zur Hangseite hin. Erst durch das Sammeln des Wassers
Uber langere Hangabschnitte hinweg ergeben sich gréRere Wassermengen,
bei denen die FlieRgeschwindigkeit parallel zum Bahneinschnitt dann nen-
nenswert grol3 werden kann. St63t ein Bach rechtwinklig auf einen anderen,
ist ein Tosbecken vorgesehen (z. B. im Einschnitt rechts und links der Bir-
kenallee, siehe Lageplan West km 46,3).

59 (+N) Ist das Entwasserungsystem fir diesen Fall ausgelegt?

Ja, in der Praxis noch mit einer gewissen Reserve. Beim ldanger anhaltenden
Extremniederschlag wird das neue Umleitungs-Bachbett des Oberhausmeh-
ringer Baches im Bahneinschnitt zum limitierenden Faktor. Wie in den ersten
drei Schnittzeichnungen dargestellt, verfligt der neue Bachlauf Uber Seiten-
wande aus Betonfertigteilen sowie einen mit Steinen verkleideten durchlas-
sigen Boden. Bei einem HQb500 ist der Bach dann randvoll geflllt, doch
besteht ein sehr breites Freibord, das wiederum mit Steinen oder als U-fér-
miger, in der Sohle perforierter Trog befestigt ist. Bei HQ > 500 kann das
Wasser auch in diesem Bereich flieRen. Somit besteht noch ein gewisser
zusatzlicher Puffer, allerdings entspricht dieser Fall dann nicht mehr der
Norm, dass der Wasserspiegel 1,5 m unter der Schienenoberkante liegen
soll. In solchen Fallen darf der Bahnverkehr noch stattfinden, jedoch mit
reduzierter Geschwindigkeit. Das Bauwerk ist so bemessen, dass bei einem
HQ500 der Wasserspiegel des umgeleiteten Oberhausmehringer Baches 1,5
m unter der Schienenoberkante liegt. Aufgrund der Befestigung des Frei-
bords sollten Schaden am Bauwerk deshalb auch bei einem etwas grof3eren
Wasserandrang ausbleiben. Die Rohre zur Querung der Bahngleise wurden
ebenfalls Gberdimensioniert.

60 Welche Kosten kommen bei der Erweiterung des Entwasserungssy-
stems noch hinzu?

Eine Erweiterung ist nicht erforderlich. Wie in Frage 59 erklart, wurde das
HQ500 mit den dargestellten Anlagen schon Ubererfillt. Eine Auslegung fir
HQ 1000 oder HQ 2000 hatte etwas mehr Stein-Verkleidungen des Bach-
bettes sowie einen etwas vergrolRerten Erdaushub des Einschnittes zur Fol-
ge, die Mehrkosten wéren sehr Uberschaubar. Da die Rohre unter den Glei-
sen nicht durchpresst werden miissen, sondern einfach in die Baustelle
gelegt und danach Uberschittet werden, waren Mehrkosten bei gréRReren
Rohrdurchmessern ebenfalls unbedeutend.

61 Welchen Durchmesser miissen die Rohre haben?

Die Durchmesser der Rohre sind in den Lageplanen angegeben. Die
Durchmesser der Rohre wurden anhand der Neigung und des ermittelten
maximalen Wasseranfalls nach den Tabellen von Prandtl-Colebrook ermit-
telt.
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62 In welchem Gefélle werden diese verlegt?

Die Gefalle der Rohre sind in den Lageplédnen angegeben. Der Fangegraben
im Bereich des Bahnhofs bis Kloster Moosen hat ein durchgehendes Gefélle
von 3 Promille vom Bahnhof bis zur Uberfiihrung BahnhofsstraRe bei Kloster
Moosen.

63 Wohin soll dieses Wasser abgeleitet werden?

Siehe Chartsammlung Berlin Chart 10. Es gibt vier separate Abflisse, die
fir jeweils unterschiedliche Abschnitte des Einschnitts zustdndig sind. Die
Ableitung in den Orlfinger Graben und in den Wampeltshamer Graben ist
redundant angelegt. Mit entsprechenden manuellen Schiebern kann das
Wasser hier verteilt werden, beispielsweise fir die Wartung. Die Redundanz
ist im Zulauf auf Orlfinger und Wampeltshamer Graben sowohl fir die Ent-
wasserung der Einschnittssohle mit Rohren als auch fiir die Hochwasserfan-
gegraben ausgelegt.

64 (+N) Muss bei einem HQ500 der Zugbetrieb zwischen Muhldorf und
Mulnchen eingestellt werden?

Im Unterschied zu Hochwasserereignissen bei grofden Flissen, wo das Was-
ser mehrere Tage lang stark anschwillt und der Scheitelabfluss einige Tage
zeitlich anhélt, ist das Extremniederschlags-Ereignis beim Oberhausmehrin-
ger Bach nur auf etwa eine halbe Stunde bis eine Stunde begrenzt. Solche
Wetterereignisse sind, im Unterschied zu z. B. einem Donau-Hochwasser,
lokale Ereignisse und nicht mit einem Wetterbericht prognostizierbar. Bis
zum vollstandigen Aufflillen der Rickhaltebecken besteht keinerlei Gefahr-
dung. Das Uberlaufen des neuen Riickhaltebeckens unterhalb von
Oberhausmehring (HQ > 500) kénnte mit einem Sensor signalisiert werden.

65 Welche "Synergieeffekte" sind gemeint und wie beeinflussen sie
sich?

Mit "Synergieeffekte" ist die Kostenersparnis einer gemeinsamen Planung,
Genehmigung und der gemeinsame Bau von mehreren Bauprojekten
gemeint, die raumlich und zeitlich zusammenfallen. In Dorfen handelt es sich
um:
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- Neubau der Eisenbahnstrecke ABS 38 im Stadtgebiet von Dorfen

- Planung und Bau einer UmgehungsstraRe der St 2086, der gleichzeitig
auch noch eine Kreuzungsmalnahme nach Eisenbahnkreuzungsgesetz
darstellt

- Planung und Bau der Ortserschlieungsstral3e zur Isener Siedlung

- Umsetzung des ebenfalls in Planung befindlichen Hochwasserschutz-
konzeptes, wobei der von den Planern des Hochwasserschutzes (Fa.
Aquasoli) geforderte neue Bachlauf von Oberhausmehring bis Maosl
zugleich der Entwaéasserung des Bahn-Einschnitts dient und somit eine
Doppelfunktion dbernimmt.

Sowohl das Wasserwirtschaftsamt Midnchen (vgl. Antwort auf Frage 151)
als auch das Staatliche Bauamt Freising wilinschen eine Integration ihrer
Themen Hochwasserschutz und St 2086 in die Bahnplanung, und zwar
nicht nur bei der VR-, sondern auch bei der DB-Variante.

Das Projekt "St2086 Verlegung sudlich Dorfen" ist im "7. Ausbauplan fir
die StaatsstralRen in Bayern" von 2011 unter Dringlichkeitsstufe 2 (ab
2025) mit einem Nutzen-Kosten-Verhéltnis von 3,9 und Gesamtkosten brut-
to von 2,2 Mio EUR enthalten.

In solchen Féllen schreibt der Gesetzgeber eine gemeinsame Planfeststellung
vor (8 78 Verwaltungsverfahrensgesetz), wobei die Planer des grél3ten Vor-
habens dann die Planfeststellung auch der "kleineren" Projekte tGibernehmen.
Der Baulasttrager ist dann fir diese Projekt-Teile nicht die DB AG, und die
DB AG wird von den jeweils anderen Baulasttrdgern bezahlt. Die Darstellung
der unterschiedlichen Baulasttrager ist in der VR Excel-Kostentabelle in Form
unterschiedlicher Spalten dargestellt, wobei bzgl. der rein buchhalterischen
Aufteilung sicherlich nicht das letzte Wort gesprochen ist und Verhandlun-
gen zwischen den Baulasttragern stattfinden werden.

In der Praxis kénnen raumlich auseinanderfallende Projekte nach der
gemeinsamen Planfeststellung in der baulichen Umsetzung auch wieder
separat mit getrennter Verantwortung umgesetzt werden. Dies trifft flr die
Anbindung der Isener Siedlung, fur die Flutmulde westlich der Isener Sied-
lung und fir HochwasserschutzmalRnahmen oberhalb von Oberhausmehring
zu. Diese koénnen in Eigenregie der Stadt Dorfen geschehen, aber koordiniert
mit der Bahnplanung. So kann beispielsweise die Gelandeaufschittung fir
den Damm oberhalb Oberhausmehring mit Uberschussmassen aus dem
Bahnbau geschehen. Die Ortsumfahrung von Kloster Moosen ist ab dem
Abzweig der Bahnhofsstral3e unterhalb von Kloster Moosen ein vollig sepa-
rates Projekt und muss nicht zwangslaufig zeitgleich mit den Baumal3nah-
men an der Bahnstrecke stattfinden, auch wenn es (z. B. als Baustral3e fur
den Eisenbahnbau) sinnvoll waéare, wahrend die anderen MalRnahmen im
Rahmen der Gesamt-Bahnplanung zwingend erforderlich sind.
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66 (+N) "( ) ist die Machbarkeit der VR-Planung ( ) sicher gegeben."
Ware Vieregg bereit, die Risiken in seinem Konzept zu tibernehmen?

Bei einer Machbarkeitsstudie bis Vorplanung tbernehmen Planer grundsatz-
lich keine Risiken. Erst bei der Ausfuhrungsplanung, die meist von den Bau-
firmen selbst ausgefihrt werden, stellt sich diese Frage. Nach HOAI kann
einem Planer maximal ein 5% Malus bezogen auf sein Planungshonorar
abgezogen werden. Im Ubrigen gilt Herr Niedermeyer in der Branche als eher
kritisch-pessimistisch (im Sinne eines Bedenkentrdgers), es wurden auch
schon Warnungen von igi von der DB AG in den Wind geschlagen, die dann
im Einzelfall auch schon zu entsprechenden Ereignissen fihrten. Es spricht
alles daflir, dass die Planung hinsichtlich Machbarkeit von VR und igi zur
sicheren Seite hin bewertet wurde.

67 (+N) Der Hochwasserschutz, die St 2086, eine Umgehungsstral3e
und die Stadtentwicklung sind keine Aufgaben der ABS38. Von
(1)-(6) ist die ABS38 nur mit Aufgabe (1) beauftragt. Darf die DB
Netz AG diese Uberlegungen anstellen? Wie kann die Beauftragung
erweitert werden? Wer stellt fir die zusatzliche Planung und die
zuséatzlichen Baukosten das Geld bereit?

Ja, die DB darf nicht nur, sie muss die Uberlegungen anstellen. Die anderen
Baulasttrager missen hierfir der DB fir die gemeinsame Planfeststellung
Geld bereitstellen. Siehe Antwort auf Frage 65.

68 "Letztlich ist beim Vergleich der Kosten VR- versus DB-Lésung aus
Sicht des Steuerzahlers nicht das reine Eisenbahnprojekt, sondern
die Summe aus den diversen Projekten relevant. Ein solcher Kosten-
vergleich kann noch nicht gefihrt werden, weil es im Falle der DB-
Planung noch keine Planung der anderen Projekte gibt, denn es gibt
sie bislang nur als Bestandteil der VR-Gesamtlésung." Warum wer-
den dann in der VR-Unterlage die Kosten mit der DB-Ldsung vergli-
chen?

Die VR-Excel-Tabelle mit Stand August 2019 ist bezuglich der DB-Variante
noch unvollstdndig. Von VR wurden nur die MalRhahmen kalkuliert, die im
DB-Lageplan zu Variante 7 eingezeichnet wurden. Eine tiefere Betrachtung
legt nahe, dass es weitere kostenrelevante Positionen gibt, und zwar zum
Hochwasserschutz (siehe Frage Nr. 151) sowie zum Bauablauf "unter rol-
lendem Rad", die weitere tempordre Gewerke notwendig machen. Sehr
kostenrelevant durften beispielsweise Spundwéande sein, die bei einem
zweigleisigen Ausbau im Bestand zwischen den zwei kinftigen Gleisen
erforderlich sein werden, um wéahrend des Bodenaustauschs den laufenden
Bahnbetrieb aufrechterhalten zu kénnen. AulRerdem kénnten deutlich gréfe-
re Mengen an Erde ausgetauscht werden mussen (siehe Antwort auf Frage
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Nr. 151). Die noch nicht berlicksichtigten weil noch nicht geplanten Gewer-
ke bei der DB-Variante konnten Mehrkosten gegenuber der DB-Kalkulation
und der VR-Kalkulation der DB-Variante in einer GréRenordnung von 10 Mio
EUR verursachen. Dabei wird allerdings nicht der gesamte Betrag dem
Bahnprojekt zugerechnet, sondern auch anderen Baulasttragern.

69 (+D) St 2086 und EKrG: "Die St 2086 neu ist formal ohnehin Teil
der Bahnplanung, da sie Uber das Eisenbahnkreuzungsgesetz finan-
ziert wird." Warum ist die Verlegung der St 2086, wie in der VR-
Unterlage vorgestellt, erforderlich? Inwiefern ist die ABS38 ver-
pflichtet, eine Stral3e zu bezahlen?

Aus der VR-Exceltabelle ist ersichtlich, dass der BU Rutzmoos in der Trog-
variante nach der DB-Planung 2,70 Mio EUR kostet (Seite DB-EKR, Zelle
[-34) und die St 2086 entlang des verbreiterten Bahneinschnittes 2,79 Mio
EUR (Zelle AA-145). Die Differenz liegt momentan unter der Messgenauig-
keit. Das heil3t, die Verlegung der St 2086 stellt eine kostenneutrale Alter-
native zum bislang geplanten BU Rutzmoos dar.

70 (+D) Warum kann die aktuelle Lage der St 2086 nicht erhalten
werden?

Wegen der Hohenbeschrankung beim Stadttor "Isener Tor" auf 3,0 m ist die
StralRe fur normale groRe LKW nicht befahrbar. Eine Anliegerstral3e als loka-
le Umgehung existiert nicht. Deshalb besteht schon lange ein Handlungs-
druck. Fiir den Bereich der St 2086 sudlich der Isener Siedlung bzw. BU
Rutzmoos - Obere Mooswiesen ist derzeit kein Bebauungsplan aufgestellt.
Ein Aufstellungsbeschluss soll zeitnah erfolgen. Fir den Bereich "Obere
Mooswiesen" wurde im Jahr 2017 der Flachennutzungsplan (FNP) geédndert.
In der 14. Anderung wird dieser Bereich als Wohnbaufldche bzw. gewerbli-
che Bauflache dargestellt. Wahrend des Verfahrens zur Anderung des FNP
war nicht absehbar, dass die VR Planung eine Verlegung der St 2086 auf-
greift.

Generell ist festzustellen, dass eine Verlegung der St 2086 entlang des Kor-
ridors stdlich der Bahn bereits seit spatestens der 80er Jahre Gegenstand
von Gesprachen war. Die Verlegung der St 2086 ist im "7. Ausbauplan fir
die StaatsstralRen in Bayern" von 2011 unter Dringlichkeitsstufe 2 (ab
2025) enthalten.
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71 (+D) Welchen Dringlichkeitsbedarf hat die Verlangerung der St
2086 zur B15?

Das Problembewuldtsein ist seit Jahrzehnten vorhanden. Zeitgleich mit der
Bahnplanung Anfang der 90er Jahre hat sich das Staatliche Bauamt schon
einmal mit dem Thema auseinandergesetzt und ist zum Schluss gekommen,
dass ein bahnparalleler Neubau sinnvoll ware. Wieviele LKW werktéaglich
wirklich betroffen sind, kann nicht festgestellt werden, da es Zahlungen von
nicht verkehrenden LKW nicht geben kann. Wie in Antwort auf Frage 65
dargestellt, ist die Verlegung der St 2086 im Ausbauplan flr Staatsstral3en
des Landes Bayern enthalten.

72 (+D) Wurde eine StraBeniberfiihrung nahe des Bestand der BU
Rutzmoos gepriift?

Ja. Der erste Entwurf von VR war eine Verlegung der St 2086 von Mdsl bis
zum Beginn des Einschnittes - also dort, wo jetzt der Abzweig zur Isener
Siedlung geplant ist. Die neue St 2086 stieg dann mit Beginn des Einschnit-
tes an und verlief dann rechtwinklig zur Bahn zum heutigen Bebauungsrand
der Isener Siedlung.

-

\
\

\

\

3

Die Stadt Dorfen wendete ein, dass die Verkehrsfihrung wegen der jahr-
zehntelangen Diskussion um das Problem mit dem Stadttor nicht sinnvoll
ist, und bat die VR GmbH, von vornherein eine Flihrung der St 2086 an den
geplanten Kreisverkehr an der B 15 zu planen, wie dies auch im Ausbauplan
fir StaatsstralRen in Bayern vorgesehen ist, jedoch eine Anbindung der Ise-
ner Siedlung als Gemeindestral3e vorzusehen. Die Gemeindestral3e ist wie-
derum zwingend, weil andernfalls die Isener Siedlung nicht mit Fahrzeugen
hoher als 3,0 m erreichbar ware. Als Alternative fir die Anbindung der Ise-
ner Siedlung fir Fahrzeuge hoéher als 3,0 m wurde auch einmal eine Befesti-
gung der Stralle Bahndamm am Anwesen Zwirglmeier vorbei diskutiert, aber
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wegen der verwinkelten Streckenfihrung und schmalen StralRen schnell
wieder verworfen.

73 (+D) "Mit dem Freiwerden des Areals der Ziegelei Meindl entsteht
die Option, die neue Bahnstrecke nach Sidden in den Hang hinein zu
verlegen." Wurde die beanspruchte Flache zu marktiblichen Preisen
bzw. zu welchem Preis wurde die Flache in der VR-Unterlage einge-
preist?

Ja. Samtliche Grundstickskosten in der Excel-Tabelle stammen von der
Stadtverwaltung Dorfen, bzw. wurden mit ihr abgestimmt. Vgl. Antwort zu
Frage 433.

74 "Eine pauschale Festlegung einer Tiefenlage ist wegen des beweg-
ten Geldandes nicht moglich." Somit widerspricht die Bahnlésung ja
gar nicht der Vieregg-Lésung! Die H6he des anstehenden Grund-
wassers verhindert eine Vertiefung des Einschnitts ohne geeignete
SchutzmalRnahmen, wie eine wasserdichte Wanne. Aber warum
wurde dies nicht beim Einschnitt beachtet?

(Satze 1 und 2) Von Seiten der Birgerinitiative wurde der Wunsch geaul3ert,
dass die Bahntrasse grundséatzlich mindestens 5 m tief verlaufen sollte,
damit keine Larmschutzwéande mehr nétig sind bzw. diese nicht optisch in
Erscheinung treten, und dass man im Prinzip Uberall die Bahntrasse mit einer
StralRe queren konnte. VR wendete dazu ein, dass dies eine nicht umsetzba-
re Vorgabe sei, weil das natlrliche Geldnde relativ stark schwanken wirde,
und die Gradiente der Bahn kann diesen zahlreichen Schwankungen gar
nicht folgen. Die von VR angestrebte Tieflage ist zwischen Md&sl und Bir-
kenallee sogar gréRer 7 m, unterhalb Oberhausmehring dann nur 3 m, im
Bereich des heutigen Bahnhofsgeldandes 4 m. Doch auch am Bahnhof und
beim Meindl-Geldnde gibt es keine absolute H&henangabe. Das Meindl-
Geladnde war urspriinglich héher, das Geldnde an der Bahnhofsstral3e parallel
zur Bahn lag friher tiefer. So befindet sich heute am Sidrand der Parkplatze
der Supermarkte zur Bahnhofsstra3e hin eine Héhenschwelle, und am Ende
des planierten Meindl-Geldndes gibt es eine weitere H6henschwelle. Friher
wurde das Geldnde somit schon mehrfach "modelliert". Das VR-Konzept
sieht vor, das Gelande nochmals zu modellieren, um eine "virtuelle Tiefe"
des Bahn-Einschnitts von 5 m durch Aufschittungen am Rand zu erreichen.
So wirde etwa im Bereich Meindl-Geldnde nahe der Bahn dann mit der
geplanten Aufschlttung praktisch das historisch urspriingliche Geldnde wie-
der erreicht.
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Auf der historischen Karte (Quelle: BayernAtlas) kurz nach dem Bahnbau,
aber vor dem Beginn des Tonabbaus auf dem spéateren Meindl-Geldande kann
man anhand der Héhenlinien erkennen, dass der Hang im Bereich des heuti-
gen Meindl-Geldndes (der Bereich, wo auf der Karte "Orlfing" steht) das
Geldnde sofort angestiegen ist, so wie das bei Unterhausmehring und bei
Kloster Moosen noch heute der Fall ist. Heute ist das Geldande auf H6he der
Gleise planiert und nach Siden hin kommt dann eine Héhenschwelle, die
das Ende der Abgrabung durch die Meindl-Ziegelei kennzeichnet.

(+N) (Satze 3 und 4) Wenn in der Minchner Schotterebene ein Einschnitt
gegraben wird und dieser entwassert wird, dann sinkt das umgebende
Grundwasser auf die Hohe der Einschnittssohle in Form eines Trichters ab.
In Dorfen gibt es nur eine diinne Schotterschicht, die mehrere Meter tiefer
als die Einschnittssohle liegt und deshalb nicht problematisch ist. In Dorfen
herrscht im Ostabschnitt (Kloster Moosen) nur Ton und im Westabschnitt
Uberwiegend Ton, mit Sandschichten durchsetzt. Ton kann zwar durch-
feuchtet sein, ist aber nicht wasserfihrend, d.h. es gibt keine nennenswerte
FlieBbewegung des Wassers im Ton. Grundwasserstdnde im Ton haben
deshalb Uberhaupt keine Aussage. Im Sand gibt es flieRendes Wasser, doch
die FlieBgeschwindigkeit betragt nur wenige Prozent gegentber Kies. Solche
Schichten werden vom Einschnitt angeschnitten, und zwar im Bereich von
Oberhausmehring bis Mdésl. Hier wurde von igi ein Grobkonzept der Entwas-
serung bzw. Entspannung erarbeitet, aber zugleich auch eine Infiltration -
eine Wiederauffillung des Grundwassers -, und zwar vom Bahneinschnitt
zur Isen hin. Sollte an bestimmten Stellen doch eine nennenswerte Menge
von Grundwasser in den Einschnitt abflieBen, besteht die Mdglichkeit, mit
Hilfe von Injektionen den Boden zu verfestigen und so den Grundwasser-
Abfluss wieder zu reduzieren. Da es sich nur um Sand und nicht um Kies
handelt, dirften die Probleme Uberschaubar und gut beherrschbar sein.
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75 Der Widerspruch besteht im Schnitt km 46,324 Birkenallee Seite 5.
Dargestellt ist der "Deckel" auf der H6he des Urgeldndes. Wiirde die
querende Stralle um 2m in der Héhe angehoben, kann der billige
Deckel nicht mehr gebaut werden. Warum ist in der Kostentabelle
an dieser Stelle keine Ubliche Brickenkonstruktion fir eine Stral3en-
uberfuhrung bertcksichtigt worden?

(+N) Der Deckel bei der Birkenallee verldauft ungefahr auf Geldndeniveau
bzw. schaut zur Talseite hin 1T m aus dem Geldnde heraus. Zum Berg hin
steigt der Deckel leicht an. Die Deckelung in der Natur bezeichnet man auch
als "Landschaftsbriicken". Sie heben die Trennwirkung nicht nur fir den
Menschen, sondern auch flir Tiere auf. Die gewahlte Breite der Land-
schaftsbriicke an der Birkenallee von 20 m ermdglicht neben dem landwirt-
schaftlichen Weg einen Bewuchs am Anfang und am Ende des Deckels, so
dass die Bahntrasse fir den Spaziergdnger und fir Tiere gar nicht mehr
optisch in Erscheinung tritt. Eine Briicke fir schweren landwirtschaftlichen
Verkehr wirde vermutlich dhnlich viel kosten wie die Deckelung, bei der die
teure Verschalung nicht erforderlich sein wird. Insgesamt geht es nicht nur
darum, eine funktionale, sondern auch eine gefallige und 6kologisch sinnvol-
le Lésung zu erreichen.

76 "Da die Bahnstrecke im Hang parallel zum Tal einige Meter oberhalb
des Talbodens verlauft, kann die Einschnittssohle mit Schwerkraft in
Richtung Tal entwaéssert werden." Theoretisch kann der Einschnitt
mit Schwerkraft entwéassert werden. Wie sieht es aber aus, wenn
die Sammelrohre nicht regelkonform geplant sind bzw. zu flach und
vermutlich zu klein dimensioniert sind?

Die Sammelrohre muissen selbstverstandlich regelkonform und korrekt
geplant werden. Die Durchmesser dirfen dabei nicht "auf Kante" ermittelt
werden, deshalb wurden bei der vorliegenden Planung auch grof3ziigige
Reserven als Aufschlag unterstellt.

77 Warum kann die Bahnlinie im Bereich des Bahnhofs um 4 Meter
abgesenkt werden?

Limitierend beim vorliegenden Entwdéasserungskonzept ist das bestehende
Regenrlickhaltebecken Dorfen Sid. Der Zufluss zu diesem Becken limitiert
die Einschnittstiefe des gesamten Bahnhofes. Schon eine weitere Absen-
kung um einen kleineren zweistelligen Zentimeterbereich wirden die Nut-
zung des bestehenden Ruickhaltebeckens unmdglich machen. Mit entspre-
chend langeren Rohren in Richtung Isen mit Einleitung in den Orlfinger Gra-
ben und in die geplante Flutmulde westlich Isen waren theoretisch noch
groRere Einschnittstiefen moglich, doch ware der Aufwand sehr hoch. Beim
vorliegenden Konzept kdénnen in grofRen Teilen kostengiinstige und war-
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tungsfreundliche offene Gerinne errichtet werden. Nur im Osten sind Rohre
zur Entwasserung erforderlich, doch diese miissen nicht das Hang-Nieder-
schlagswasser, sondern nur das Wasser ableiten, das direkt in den Ein-
schnitt fallt sowie das Schicht-Grundwasser, das allerdings wegen des
Uberwiegend vorherrschenden Tons sehr gering ausféllt. Das Hang-Nieder-
schlagswasser wird bei dem Uberarbeiteten Konzept von 2019 schon vorher
Uber die Fangegraben abgeleitet.

78 Mit welchem Gefalle wird das Wasser zur Vorflut geleitet?
Die Gefaélle sind in den Lagepldnen eingezeichnet.
79 Auf welcher Hohe wird in das nachste Gewasser eingeleitet?

Die H6henangaben zu Wasserstanden sind ebenfalls in den Lageplénen ein-
gezeichnet. In der Regel sind die Hochstwasserstande eingetragen, markiert
mit "HW".

80 Wie weit liegen diese Gewasser vom Tiefpunkt des Einschnitts ent-
fernt?

Einen Tiefpunkt des Bahn-Einschnitts gibt es nicht, zumal der Einschnitt auf
rund 1 km Lange (Bahnhofsbereich) vollkommen eben verlduft. Deshalb
muss die Streckenentwaéasserung Uber entsprechende Gefélle verfiigen. Der
Hochpunkt der Streckenentwdsserung zwischen Oberhausmehringer Bach
und Orlfinger Graben liegt am 0Ostlichen Ende des Deckels zwischen B 15
und Bahnsteige. Dieser Punkt liegt gut 400 m vom Ausleitungspunkt in
Richtung Ruckhaltebecken Dorfen Sid und knapp 700 m vom Ausleitungs-
punkt Orlfinger Graben entfernt.

81 (+N) Aus Sicht der DB Netz funktioniert das gesamte Entwasse-
rungskonzept nicht! Der Durchmesser der Entwasserungsleitung ist
zu gering! Das Gefélle ist nicht ausreichend, um eine grol3e Was-
sermenge schnell ableiten zu kénnen. Es kommt zu einer Vermi-
schung von Grund- und Oberflachen-/Regenwasser. Die zur Verfi-
gung stehende Anzahl der Einleitstellen ist zu gering. Die zuldssigen
Drosselabflussspenden werden um ein Vielfaches Uberschritten.
Wieso geht die VR-Unterlage davon aus, dass die Entwasserung des
Einschnitts funktioniert?

Die Entwasserung wurde nach den gangigen Methoden und Vorschriften
ermittelt. Die zu erwartendende Regenmenge wurde den Tabellen in Ril
836.4601 entnommen. Zur Aufnahme von zusatzlichen Wassermengen z.
B. von modglichem Schichtwasser wurde die vorgeschriebene Nieder-
schlagsmenge fir Minchen mal 5 genommen (vgl. Antwort auf Frage 199),
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obwohl das Schichtwasser wahrscheinlich deutlich geringer sein dirfte und
vor allem auch zeitverzégert in den Einschnitt laufen wird.

82 Vieregg verweist auf Ril 836.4602 Bild 3. Das Bild hat keine Mal3-
ketten. Woher kommt der Wert 1,05m? Ril 836 beinhaltet keine
Vorgabe auf 1,05m.

Die Mal3e sind im Prinzip schon in der Darstellung der Richtlinie enthalten:
Bei einem angegebenen Gefélle des Planums von 5% und 3,80 m Abstand
zwischen Gleisachse und Ende Erdplanum (fir 200 km/h) ergeben sich 19
cm Hohenunterschied. Der Schotteroberbau hat eine Bauhdéhe von 75 cm.
Wenn der Wasserspiegel der maximalen Fillung 21 cm unter Planumsober-
kante liegt, kommt man auf die unterstellten 1,05 m Wasserspiegelhdhe
unter Schienenoberkante. Hierbei ist zu bedenken, dass am Scheitelpunkt
eine Wassermenge von O |/sec anféllt und die Wassermenge mit dem grof3e-
ren Abstand vom Scheitelpunkt dann zunimmt.

Diese besonders flache bauliche Ausfiihrung der Entwaésserung ist lediglich
125 m westlich und 6stlich des Scheitelpunktes der Entwéasserung (km
46,86) erforderlich und geht dann jeweils in eine Tiefenentwdésserung uber.
Im Bereich der flachen baulichen Ausfihrung ist zum Teil eine Deckelung
und liegen zum Teil Bahnsteige.

Diese besonders flache Form der Streckenentwdésserung ist in Schnittzeich-
nung km 46,77 dargestellt.

83 (+N) 1,6-1,5=0,1 Promille ist keine Planungsreserve, da die Rohre
gar nicht so genau verlegt werden kénnen. Zu flach verlegte Rohre
bedeuten ein Risiko auf Versinterung, was ein kostenintensives Spu-
len der Leitungen nach sich zieht. Wieviel mm Hdhenunterschied
ergeben sich bei einem 5000mm langen Rohr? 1,0 Promille bedeu-
ten bei einem 5000mm langen Rohr 5,0mm, bei H6hendifferenz 1,5
Promille 7,5mm, bei 0,1 Promille 0,5mm. Wie kann diese Genauig-
keit hergestellt werden?

Nach Prandtl-Colebrook ergibt sich bei einem Kunststoffrohr mit einem
Gefalle von 1,5 Promille eine FlieRgeschwindigkeit von gut 1 m/s. Die Vor-
schrift, dass 1,5 Promille bei Kunststoffrohren zuldssig ist, berlcksichtigt
natlrlich auch schon eine bautechnisch bedingte maégliche Toleranz. Auf-
grund der immer noch relativ hohen FlieRgeschwindigkeiten sind bauliche
Toleranzen nicht entscheidend. Die "Grenzwerte fir ablagerungsfreien
Betrieb (ATV A 110)" werden eindeutig eingehalten, hier werden fir ein
700mm Rohr 1,34 Promille gefordert.
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84 Welches Gefélle gibt die Stadt Dorfen bei SW-/RW-Leitungen vor?
Wourde dieses Gefélle eingehalten?

Ublich sind Mindestgefélle bei Schmutzwasserkandlen von 0,5 Promille.
Dieser Wert wurde von der Stadt Dorfen bestatigt und wurde in den Pla-
nungen zur Umverlegung der Schmutzwasserkanéle auch eingehalten.

85 Gemal Ril 836.1001 (Seite 7) ist die Beseitigung von Versinterun-
gen bei der Ermittlung der Betriebskosten zu bericksichtigen. Wur-
den bei der Erstellung der VR-Unterlagen Belange zum Betrieb (z.B.
Betriebskosten) bedacht?

Es wurde bislang nur ein Vergleich der Baukosten angestellt, nicht der
Betriebskosten/Unterhaltskosten. Ein Vergleich wirde nur in der Gesamtheit
aller Anlagegegenstande Sinn machen. Bei jeder Variante gibt es Punkte, bei
denen Unterhaltskosten héher oder niedriger sind als bei der anderen Varian-
te.

86 (N) Welche zusatzlichen Kosten sind fir die Bewertung der
Gebrauchstauglichkeit bei Sondervorschlagen von Dritten (siehe Ril
836.1001 Seite 9) zu berlcksichtigen?

Diese Frage ist in einer wesentlich spateren Planungsphase zu beantworten.
Es gibt von Seiten der Hersteller der Produkte Bestrebungen, neue Baufor-
men in die Richtlinien einflielRen zu lassen. Vgl. Antwort auf Fragen 90 und
169.

87 Gabionen und geogitterbewehrte Bodenkorper gelten als flexibles
Stitzbauwerk (Ril 836.4303 Seite 2). Bei einem Kostenvergleich ist
die ggf. eingeschrankte Nutzungsdauer und die héheren Beschadi-
gungsrisiken zu bericksichtigen. Wurde die Lebensdauer der
gewahlten Bauweisen in der Kalkulation bertcksichtigt?

Wenn Bahnprojekte im Rahmen der Bundesverkehrswegeplanung bewertet
werden, so werden einmalig anfallende Investitionskosten in jahrliche
Kosten umgerechnet, und zwar mit Hilfe der Annuitdtenmethode, wo
Abschreibung und Zinsen berlcksichtigt werden. Wird eine Investition dop-
pelt so schnell abgeschrieben wie eine andere, flihrt dies zu Mehrkosten,
aber nicht zu einer Verdoppelung der Kosten. Unter Zugrundelegung des
aktuellen kalkulatorischen Zinssatzes der Bundesverkehrswegeplanung von
1,7% ergibt sich eine Annuitdtenrate von 2,09% bei 100 Jahren und von
2,98% bei 50 Jahren. Da die steilen Béschungen mit Bewehrter Erde und
Gabionen mit 60 bzw. 50 Jahre deutlich langlebiger sind als die dadurch
ersetzten ahnlich teuren andernfalls erforderlichen Larmschutzwéande (25
Jahre Nutzungsdauer), ergibt sich sogar ein deutlicher Kostenvorteil fir die
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VR-Lésung gegeniber der DB-Lésung. Die Annuitatenrate bei 25 Jahren
betragt immerhin schon 4,94%. Da die Bewehrte Erde + Gabionen versus
Larmschutzwande der Hauptunterschied der zwei Planungsvarianten ist,
dirften sich bei der Umrechnung der einmaligen Baukosten in jahrliche
Annuitaten deutliche Kostenvorteile bei der insgesamt langlebigeren VR-
Variante ergeben.

88 (+N) Flexible Stutzkonstruktionen dirfen nur eingesetzt werden,
wenn eine Inspektion und Wartung ohne betriebliche Einschrankun-
gen méglich ist (Ril 836.4303 Seite 2). Wurden Uberlegungen zu
einem moglichen Wartungskonzept erarbeitet? Wie wird die Zugang-
lichkeit ohne betriebliche Einschrankung erméglicht?

Uber die angrenzenden Fluchtwege besteht eine Zuganglichkeit wéahrend
des Bahnbetriebs. Ein Wartungskonzept wurde noch nicht erstellt.

89 Die erforderlichen Abstande zwischen Schiene und Bdéschung sind
nicht eingehalten! Das bedeutet mehr Aushub. Auf welcher Grund-
lage (Richtlinie) wurde die Einschnittsbreite in der VR-Unterlage
gewahlt?

Die Abstande wurden entsprechend der RIL 836 gewahlt und sind fir 220
km/h zulassig. Der freizuhaltende Raum von Gleisachse zu Béschung betragt
3,80 m. Fir Oberleitungsmasten muss eine Ausbuchtung hergestellt werden
oder sie werden Uber Quertrager realisiert.

90 (+N) Riackverhangte oder rickverankerte Gabionenwande sowie alle
Gabionenwande mit Wandhdhen (ber 4 m bedlrfen der UiG und der
ZiE (Ril 836.4303 Seite 3). Was flr einen Aufwand (zeitliche Verzo-
gerung, Auflagen durch das EBA) bedeutet das?

Im erarbeiteten Konzept von 2019 haben die Gabionenwéande keine stati-
sche Funktion mehr und werden wegen den zu verwendenden Lavasteinen
(Larmschutz) auch sehr leicht sein. Sie stellen nur eine Wandverkleidung
dar. Natlrlich muss die Konstruktion vom EBA genehmigt werden. Geneh-
migungen des EBA sind bei jeder Bahnplanung erforderlich. VR haben
Kontakt zu einem grolRen Gabionenhersteller und werden einen Kontakt zum
Richtlinienautor vorschlagen, was die spatere Genehmigung durch das EBA
erleichtern wirde.
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91 (+N) Gabionenwéande nur dann, "( ) wenn bei einem etwaigen Ver-
sagen des Bauwerkes abgehende Rutschmassen den Gefahrenbe-
reich nicht einengen ( )" (Zitat aus Ril 836.4303 Seite 4). Das

bedeutet mehr Bodenaushub! Wie wird diese Forderung in der VR-
Unterlage umgesetzt?

Es gelten die Vorschriften der RIL 836 zu Bewehrter Erde und nicht zu
Gabionenwéanden. Diese sehen keine Platzreserven fir Rutschmassen vor.
Die Gabionen stellen nur eine optische Verkleidung dar. Trotzdem sind die
Lagesicherheit und Standsicherheit von Erd- und Ingenieurbauwerken ent-
lang der Einschnitte im Rahmen der weiteren Planungen sicherzustellen.

92 (N) Die Tiefenentwasserung soll Wasser aufnehmen bzw. einen
Wasserhorizont absenken, wenn der Boden in Gleismitte dichter als
1,50m unter SO unzuldssig stark durchfeuchtet ist (Ril 836.4602
Seite 8). Gemal Darstellung in der VR- Unterlage ist dies nicht not-
wendig, obwohl es an Hinweisen zum Grundwasserstand nicht
mangelt (z.B. Baugruben am Bf Dorfen, Bodengutachten)! Wie wird
ein tragfahiger, dauerhafter Unterbau sichergestellt?

Das Streckenentwdésserungskonzept sichert keine Durchndssung des
Erdplanums. Hierzu werden Planumsverbesserungen oder -vergltungen
durchgefiihrt.

93 (+N) Bei geogitterbewehrten Stitzkonstruktionen sind Schutzmal3-
nahmen erforderlich (Ril 836.4303 Seite 13) zur Vermeidung von
Abgrabungen, ungewolltem Bewuchs und Beschadigung der Beweh-
rung und zur Aufrechterhaltung der Begriinung. Wurde dieser Punkt
in der VR-Unterlage berlicksichtigt?

Bei Gabionenverkleidungen sind nicht die SchutzmalRnahmen erforderlich,
die bei einer Begriinung erforderlich sind. Bei der begrinten Wand mit
Bewehrter Erde ohne Gabionenverkleidung stdlich der Isener Siedlung bis
Birkenallee sind Terrassen (Bermen) auch zur Wartung vorgesehen.

94 (N) Vieregg plant eine Polsterwand (Ril 836.4303 Seite 10); Wurde
die Ril bertcksichtigt?

Die Wahl der flexiblen Stiitzbauwerke hangt im wesentlichen von der Bau-
grundbeschaffenheit und den Anforderungen der Einwirkungen auf das
Stitzbauwerk ab. Die Entscheidung erfolgt im Zuge der weiterfiUhrenden
Planungen und dazu gehdrigen erdstatischen Berechnungen.
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95 (+D) Eine Verlangerung der St 2086 von Rutzmoos zur B15 ist
schon seit langer Zeit vom StBA und von der Stadt Dorfen
angedacht (Durchfahrt Stadttor). Ist es Aufgabe der DB, eine Stral3e
zu bauen?

Ja, wenn es auch als Kreuzungsmal3nahme zu sehen ist und ja, wenn 8 78
Verwaltungsverfahrensgesetz zur Anwendung kommen sollte. (vgl. Antwort
auf Frage 65)

96 (+D) "() so dass der Bahnliibergang Rutzmoos ersatzlos entfallt, ( )"
Wie ist diese Aussage zu verstehen, wenn stattdessen eine SU inkl.
neuer StraRenanbindung an die Isener Siedlung konzipiert wird?

Der "ersatzlose Entfall" ist auf die Sichtweise des Landes Bayern bzw. des
Staatlichen StraRenbauamtes zu sehen. Die Stadt Ubernimmt Finanzierung
und Bau der Gemeindestral’e zur Anbindung der Isener Siedlung und somit
letztlich die Mehrkosten der zwei Stral3en gegentber einer Lésung mit nur
einer Stral3e.

97 "Die "St 2086 neu" wird mit dem Regelquerschnitt RQ9.5 ausge-
fahrt." "( ) sind diese breiten Bankette sehr sinnvoll." Wer soll auf
dem Bankett flichten? Wird an einer Landstral3e geparkt? Seit wann
mussen an einer Landstral3e Parkplatze vorgesehen werden?

Es ist damit gemeint, dass die StralRe entlang der Bahntrasse nicht zu
schmal sein sollte, weil sie auch als Zuwegung (z. B. fir Wartung) fir die
Eisenbahn-Trasse dienen kann.

98 (+D) Die Bezeichnung RQ9.5 ist in RAS-Q definiert, die 2013
gemall BASt abgelést und durch die RAL ersetzt wurde. Warum
wird in der VR-Unterlage mit veralteten Unterlagen geplant?

In der RAL ist nur ein wesentlich gréRerer Querschnitt RQ11 fir ca. 15.000
Kfz enthalten, der standardisierte Querschnitt RQ9.5 ist nicht mehr enthal-
ten. Es handelt sich hier aber um eine Stral3e fir 2.000 bis 4.000 Kfz, die
aufgrund der Einschnittslage schon zweispurig sein sollte. Die Verkehrszah-
lung von 2015 weist 2.172 Kfz aus, davon 42 Fahrzeuge Schwerverkehr.
Hier kommt die Option in der RAL Kapitel 4.3 zu tragen, dass die Fahrstrei-
fenbreite bei geringerem Schwerverkehr als 300 Fz/24 h reduziert werden
kann. Nach einer mindlichen Auskunft des Staatlichen Bauamtes Freising
(Herr Christian Utschig) darfte fur diesen Fall voraussichtlich ein RQ10 zur
Anwendung kommen, dieser sieht rechts und links um 25 cm breitere
Randstreifen vor. Die endglltige Entscheidung fir einen Querschnitt misste
das staatliche Bauamt treffen.
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99 " () "Abkommenschutzwall" geplant. () Stattdessen wird eine rund
1 m hohe und rund 80 cm breite Gabionenmauer als Abkommen-
schutz vorgeschlagen. () und wirde bei einem schweren Unfall
geringfligig nachgeben, ( )." Ist eine Gabionenmauer als Abkom-
menschutz zulassig? Wurde dies geprift? Bei einem schweren
Unfall gibt die Gabionenmauer sicherlich mehr als geringfligig nach
(Massenvergleich LKW-Gabione). Gibt es Referenzobjekte, bei denen
der Anprallschutz mit Gabionen realisiert wurde?

Fir die Beantwortung dieser Frage ist die Richtlinie RPS "Richtlinie fir pas-
siven Schutz an StralRen durch Fahrzeug-Rickhaltesysteme” von 2009
relevant. Hierbei handelt es sich um eine Richtlinie des StraRenwesens und
nicht der Eisenbahn. In der Richtlinie werden verschiedene Gefahrdungsstu-
fen von "schutzbedirftigen Bereichen" ausgewiesen, u.a. auch
"Schnellbahnstrecken mit zugelassenen Geschwindigkeiten > 160 km/h".
Diese zadhlen zur héchsten Gefdahrdungsstufe 1. Dies wird allerdings mit der
Anzahl der Fahrzeuge gewichtet sowie mit der "Abkommenswahrschein-
lichkeit", die nur in engen Kurven erhéht ist. In der Summe ergibt sich dann
doch nur eine eher geringe "Aufhaltestufe” von maximal "H2". Nach den
"Einsatzempfehlungen flir Fahrzeug-Rickhaltesystemen" der BASt (Bun-
desanstalt fur StralRenwesen) werden in solchen Féllen die tGblichen stabilen
Leitplanken gesetzt. Diese werden durch aufprallende Fahrzeuge verformt,
wobei die Verformung gewilnscht ist und der Verkehrssicherheit dient.
Alternativ gibt es neuerdings auch Betonfertigteile, die hinsichtlich der Ver-
formbarkeit allerdings deutlich schlechter sind, jedoch trotzdem zugelassen
sind. Gabionen hatten ahnliche Eigenschaften hinsichtlich Verformbarkeit
wie Leitplanken und waéren deshalb durchaus fir den Einsatzzweck geeig-
net, moglicherweise nach einer technischen Modifikation (zuséatzliche feinere
Drahtgeflechte zur Verhinderung des Herausfliegens einzelner Steine oder
Splitter, Auswahl geeigneter Steine, Verbindung der Drahtkérbe untereinan-
der). Eine amtliche Zulassung gibt es jedoch momentan noch nicht.

100 " () weil bei einer Fihrung der Stral3e auf Hohe der Gleise die
StralRe tiefer in den Hang schneidet als die Eisenbahn." Warum
schneidet die Stral3e tiefer als die Eisenbahn in den Hang ein? Das
zeigen die Schnitte allerdings nicht."

Das Geldnde steigt aufgrund der Hanglage von Nord nach Sid an. Die Bau-
grundverhaéltnisse verandern sich lateral und vertikal. Da die Stral3e sudlich
der Bahn und somit weiter im Hang verlauft, schneidet sie tiefer in den
Hang als die Bahnstrecke, wenn sie auf gleicher H6he wie die Bahngleise
liegen wirde. Das gilt es zu verhindern. Deswegen wird in der Planung vor-
gesehen, dass der Einschnitt terrassenférmig angeordnet wird und eine
Hohenschwelle zwischen Eisenbahn und Stra3e besteht, die Stral3e also
etwas hoher verlduft als die Bahngleise. An mehreren Stellen kann so lokal
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das Anschneiden der Sandschichten verhindert werden. Der Hohenverlauf
von StralRe und Bahn ist im Langsschnitt gut erkennbar (rote und lila Linie).

101 "Die regelmaRigen Fluchtwege von der Eisenbahn auf die Stral3en
werden mit kurzen Treppen versehen." Wie ist das zu verstehen?
Warum sind die Treppen kurz?

Die Treppen sind kurz, weil der Hohenunterschied zwischen Bahnplanum
und StralRe nur maximal bei 2,5 m liegt,teilweise auch deutlich weniger.

102 In der Kostentabelle gibt es keine Position fir die Leitplanken. Ent-
stehen durch die Leitplanken zuséatzliche Kosten? Wo sind die
Kosten fiur die Leitplanken bertcksichtigt worden?

Sie sind marginal. In einer Kostenschiatzung werden kleine Betrage
Ublicherweise mit einem Zuschlag am Ende auf die gesamten Baukosten
kalkuliert. Leitplanken kosten ca. 40 EUR pro laufenden Meter (Aufhaltestu-
fe H1) bzw. 60 EUR (Aufhaltestufe H2). Es miisste erst einmal geklart wer-
den, wo diese erforderlich sind. Sollte man sich (wegen fehlender Zulas-
sung) gegen die Gabionen als Fahrzeug-Riickhaltesystem entschlieRen, wiir-
den die kostenglinstigeren Leitplanken zum Einsatz kommen.

103 "Die regelmaligen Fluchtwege von der Eisenbahn auf die Stral3e
werden mit kurzen Treppen versehen." Ist das zulassig? Kdénnen
Fluchtwege zum Sammelplatz auf eine befahrene Stral3e fiihren?
Ist dies tatsachlich ein sicherer Zufluchtsort?

In der EBA-Richtlinie "Anforderungen des Brand- und Katastrophenschutzes
an Planung, Bau und Betrieb von Schienenwegen nach AEG" schreibt in
Kapitel 2.1 "Offentliche StraRen" als "sicherer Bereich" vor. Die St 2086 ist
eine 6ffentliche StraRe. Im Katastrophenfall wird die Stra3e von Feuerwehr
und Katastrophenschutz entsprechend mit den entsprechenden Verkehrszei-
chen versehen bzw. ganz abgeriegelt. Im Prinzip ware sogar eine Autobahn
geeignet, weil sie im Katastrophenfall abgeriegelt werden kann. Die Anzahl
der Zuwegungen zum "sicheren Bereich" Ubertrifft die Vorschriften in der
Richtlinie bei weitem.

104 (+D) Die neue KreuzungsmalRnahme Anbindung Isener Siedlung an
die St 2086 liegt im Zustandigkeitsbereich der Stadt Dorfen. Weil3
das die Stadt Dorfen? Was bedeutet das fir die Kostenlibernahme?

Der Stadtverwaltung Dorfen ist bewusst, dass die Verantwortung fir die

Stral3e hinsichtlich Planung, Bau und Finanzierung bei der Stadt selbst liegt.
Vgl. auch Antwort auf Frage 110.
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105 (+D) "Die vollstandige Fihrung der St 2086 neu im Einschnitt
fahrt nicht zu einem Flachen-Mehrbedarf, jedoch zu einem Mehr-
bedarf an Erdaushub ( ) der zu Mehrkosten von maximal 0,5 Mio
EUR fUhren wird, die der StraRenbaulasttrager (Land) zu tragen
hat." Inwiefern gilt hier nicht das Eisenbahnkreuzungsgesetz?

Es ist moglich und Ublich, dass man sich auf eine sog. "Fiktivlésung" zur
Finanzierung Uber das Eisenbahnkreuzungsgesetz einigt und die Mehrkosten
der durchgehenden Tieferlegung der St 2086 dann von einem anderen Tra-
ger getragen wird. Méglicherweise wird vom Staatlichen Bauamt die grol3-
zugigere Linienfihrung aufgrund der grofReren Sicherheit (bessere Sichtach-
sen) gewiunscht und es kdénnte bereit sein, sich an der Finanzierung der
Mehrkosten zu beteiligen. Die Entwicklungsflache der Stadt Dorfen sudlich
der Isener Siedlung (Untere Mooswiesen) wird durch die Tieferlegung der
Bahn wertvoller, so dass auch eine Mitfinanzierung der Stadt Dorfen bzgl.
der Kostendifferenz in Frage kdme.

106 (+D) Soweit aus der Kosten und Flachenberechnung flr die
Grundstlicke ersichtlich ist, wurde der bendétigte Flachen-Mehrbe-
darf im Grunderwerb fiir die DB eingerechnet. Beim Grunderwerb
wurden jedoch nicht bertcksichtigt:

- Flachen, auf denen die Béschungen und Bermen ausgehoben
werden sollen

- Flachen, auf denen die bewehrte Erde einzubauen ist

- Flachen, auf denen die Gabionen zu errichten sind

Warum wird der Neubau der St 2086 der DB Netz zugerechnet?

Es handelt sich um eine rein buchhalterische bzw. darstellerische Entschei-
dung, die KreuzungsmalRnahmen vollstéandig in den Kosten der Bahnstrecke
auszuweisen, obwohl nach Eisenbahnkreuzungsgesetz eine Splittung
stattfindet. VR hat die Aussage der DB, die Bahnplanung koste 62 Mio EUR,
so verstanden. D.h. in den Kosten der Bahnstrecke sind auch Anteile enthal-
ten, die von anderen Kostentrdgern gedeckt werden. Bei der Excel-Tabelle
geht es vor allem um einen Vergleich der Kosten zwischen VR- und DB-
Variante.

107 Warum liegen die Staatsstral3en nicht im Zustandigkeitsbereich des
StralRenbaulasttragers?

Siehe Antwort zu Frage 106.
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108 (+D) Warum wurde eine Stral3entberfihrung der St 2086 nahe
des BU Rutzmoos nicht gepriift, die nach dem EKrG zu realisieren
ist?

Siehe Antwort zu Frage 72. Zur Beseitigung der Problematik mit dem Stadt-
tor ist es vorstellbar, dass sich das Land Bayern starker an der MalRnhahme
beteiligt als es sich nach dem Eisenbahnkreuzungsgesetz ergeben wiirde, so
dass die DB AG Geld sparen kann.

109 (*D) (aufwendigere Schleifenfihrung bei der Gemeindestral3e
Anbindung der Isener Siedlung) "Aufgrund der Vorteilhaftigkeit fr
das kiinftige Bebauungsgebiet zwischen Isener Siedlung und Bahn
durfte dieser Betrag selbst dann verhéltnismalRig sein, wenn die
Stadt Dorfen diese Mehrkosten vollsténdig selbst bezahlen mis-
ste." Weil3 das die Stadt Dorfen?

Ja.

110 (+ D) Der Bebauungsplan zeigt eine Anpassung an den alten Stra-
RBenverlauf der St 2086. Eine Umverlegung der St 2086 wird
offensichtlich von der Stadt Dorfen nicht angestrebt. Gab es im
Vorfeld zur Erstellung der VR-Unterlage keine Absprachen mit der
Stadt Dorfen?

Siehe Antwort auf Frage 70.

111 (Ortsumfahrung Kloster Moosen) "Die Planung der anschlieRenden
Fortsetzung als Ortsumfahrung (...) féllt dagegen vollstandig in die
Zustandigkeit der Stadt Dorfen."; somit ist die Umgehungsstral3e
Kloster Moosen von der Stadt Dorfen zu planen und zu bezahlen.
Hat die Stadt Dorfen der Ubernahme der Kosten bereits zuge-
stimmt?

Die Stadt Dorfen ist an VR herangetreten mit der Bitte, im Rahmen der
Bahnplanung dieses stadtische Stral3enprojekt gleich mit zu planen. Die
Linienfihrung ist mit der Stadtverwaltung abgestimmt.

112 Wird die Umfahrung von Kloster Moosen durch die Stadt Dorfen
geplant? Ist die Finanzierung durch die Stadt Dorfen zugesagt wor-
den?

Ja und ja. Im Lageplan ist der Teil, der nach Eisenbahnkreuzungsgesetz

gebaut und finanziert wird, mit grauer Farbe und der von der Bahnplanung
separate Tell in lila Farbe dargestellt.
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113 (+D) EKL4 entspricht nicht gleich RQ7.5 !!l Die Bezeichnung
RQ7.5 ist in RAS-Q definiert, die 2013 gemalR BASt abgeldst und
durch die RAL ersetzt wurde. VR plant mit veralteten Unterlagen.
Nach welchem Regelwerk sind die Stralen in der VR-Unterlage
konzipiert?

Die Umgehung Kloster Moosen hat ein sehr geringes Verkehrsaufkommen
und wird deshalb sinnvollerweise nicht als RAL-Projekt angesehen. Die
Anwendung der RAL wiirde im Ubrigen auch gréRere Kurvenradien vor-
schreiben bzw. zumindest empfehlen. Die RASt (Richtlinie zur Anlage von
StadtstralRen) kann stattdessen Anwendung finden. Sie gilt auch fir anbau-
freie kleine GemeindestralRen und lasst die Wahl der Querschnitte relativ
offen. Die Anwendung des alten RASQ Querschnittes kommt deshalb in
diesem Fall durchaus in Frage. Eine Entscheidung hierzu liegt im Bereich der
Stadt Dorfen. Mdglich ware noch eine Verbreiterung der Fahrbahnbreite um
zwei mal 25 cm.

Die Umgehung Kloster Moosen wird von der Stadt nicht in erster Linie
wegen des Verkehrsaufkommens und der Entlastung des Ortes vom Durch-
gangsverkehr gewlinscht, sondern weil die Ortsdurchfahrt Kloster Moosen
sehr verwinkelt und eng ist und schon einzelne Fahrzeug-Begegnungen zu
Problemen fiihren kénnen.

114 "Die maximale Steigung betragt 7,5%." (UmgehungsstraRe Klo-
ster Moosen) Ist das nicht zu steil? Bei EKL4 betragt max s =
8,0%. Nach welchen Regeln richtet sich die VR-Unterlage?

Der Hang steigt hier steil an und es ist zur St 2084 ein grofRer HOhenunter-
schied zu Uberwinden. Die grofRe Steigung ist hier alternativlos. Eine gerin-
gere Steigung wirde lange Damme und Einschnitte erfordern, was aufgrund
der geringen Bedeutung der Stral3e unverhaltnismalRig ware, oder Serpenti-
nen mit engen Kurvenradien. Mit 130 m Kurvenradien liegt die Stral3e ohne-
hin schon unter den bei EKL 4 in der RAL angegebenen Werten.

115 "Im Unterschied zur Ortsumfahrung Kloster Moosen ist die Aufl6-
sung des BahnlUbergangs durch die "St 2086 neu" ( ) eine Ersatz-
malnahme fir die sonst erforderliche Beseitigung des Bahnu-
berganges bei Rutzmoos ( ) sogar teurer ware als der Neubau der
St 2086 von Rutzmoos bis zur B15." Wie kann das sein?

In der urspringlichen Variante, bei der die St 2086 nicht durchgehend im

Einschnitt verlduft, trifft das zu. In der aktuellen Variante sind die beiden
MaRRnahmen gleich teuer. Vgl. Antwort zu Frage 105.
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116 " () besteht ein solcher zeitlicher Zusammenhang bei der Ortsum-
fahrung Kloster Moosen nicht, ( )." Besteht nicht doch ein
Zusammenhang mit dem Bahnbau bei der Ortsumfahrung Kloster
Moosen, da das neue Kreuzungsbauwerk an die StralRe ange-
schlossen ist bzw. werden muss?"

Der Zusammenhang besteht nur insoweit, als allein die Absicht der Realisie-
rung einer Ortsumfahrung von Kloster Moosen die Geometrie des Kreu-
zungsbereichs verandert: Statt einem rechten Winkel kreuzt nun die Bahn-
hofsstralRe die Bahntrasse in einem schleifenden Schnitt. Deshalb ist die
gemeinsame Grobplanung beider Projekte erforderlich, die Detailplanung und
Realisierung kann dann separat erfolgen.

117 (+N) "( ), in dem Uber die neuen Entwasserungsgraben das
Grundwasser dauerhaft abgesenkt wird." Wurde das dauerhafte
Absenken des Grundwassers mit dem WWA abgestimmt?

Das Grundwasser wird nicht dauerhaft abgesenkt. Der zitierte Textteil am
Anfang des Berichts fihrt den Leser schrittweise an die gewahlte Lésung
heran. Die beschriebene Absenkung des Grundwassers ware bei nur einem
Kiesboden der Fall. In Dorfen herrscht wasserundurchldassiger Ton vor. Im
Ton gibt es de fakto keine Grundwasserabsenkung, weil das Wasser nicht
flieBen kann. Es werden lediglich Sandschichten angeschnitten, und hier ist
der Sachverhalt deutlich entscharft. (Vgl. auch Antwort zu Fragen 13, 74)

118 (+N) "Der vorliegende Vorschlag der Bahn-Tieferlegung in einen
kostenglinstigen Einschnitt als Erdbauwerk erfordert eine einge-
hende Beschaftigung mit dem Thema Entwasserung, Grund- und
Hangschichtenwasser sowie Hochwasser." In welcher Weise wur-
den diese Themen bei der Erstellung der VR-Unterlage berlcksich-
tigt? Sind diese Themen ausreichend durchdacht worden, wenn
selbst igi Consult weitere Untersuchungen empfiehlt? Wie kénnen
seriose Kostenabschatzungen gemacht werden, wenn diese
Erkenntnisse fehlen?

Igi Consult und VR haben sich eingehend mit der Thematik auseinanderge-
setzt bis zu einem Punkt, wo die prinzipielle Machbarkeit bestatigt werden
konnte. Fir die einzelnen geologischen Situationen (Ton, Sandschichten,
Gefahr des Sohlbruchs) wurde eine Palette von Maoglichkeiten beschrieben,
wie man damit umgehen kann. Aufgrund der noch nicht flachendeckend
durchgefihrten Probebohrungen und dem somit noch fehlenden 3D-Gelén-
demodell kann aber noch nicht gesagt werden, an welcher Stelle welche
Situation vorliegt und wo genau die Grenzen zwischen den unterschiedlich
zu behandelnden Situationen liegen. Deshalb wird auch die Vorauserkun-
dung wahrend des Baus wichtig sein. Im Prinzip gilt diese Vorgehensweise
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auch fir die DB-Variante. Aufgrund der Kleinrdumigkeit der Bodenverhaltnis-
se in Dorfen kénnen zum Beispiel zwischen den durchgefiihrten Bohrungen
wieder andere Bodenverhéltnisse vorliegen. Auch bei der DB-Variante wird
ein 3D-Geldndemodell erforderlich sein. Beispielsweise miissen im Bereich
des Ausbaus im Bestands Spundwande tief in den Boden gerammt werden,
die den Grundwasserfluss blockieren kénnten. Das heil3t nicht, dass der
Ausbau im Bestand technisch nicht mdéglich wéare, sondern dass man vorher
genau uber die geologischen und hydrogeologischen Verhaltnisse Bescheid
wissen muss, um die Baumethoden entsprechend anpassen zu kénnen.

119 (+D) "Limitierend ist vor allem das bestehende Regenrickhal-
tebecken (...) zwischen Moosstral3e und Birkenallee." Wurde von
VR geprift, ob der Zulauf zum Becken (jetzt mit dem anfallenden
Wasser im Einschnitt) kleiner als die Ablaufkapazitat des Regen-
rickhaltebecken bleibt?

Im Normalfall ohne Starkregen ist der Oberhausmehringer Bach ein kleiner
Bach mit wenigen Litern pro Sekunde. Diese Wassermenge im Normalfall
soll wie bisher vollstandig tGber das bestehende Riickhaltebecken letztlich in
die Isen eingeleitet werden, zusammen mit dem im Normalfall ebenfalls hin-
einflieRenden Lappacher Graben, der Uber die Untere Mooswiesen ebenfalls
in das bestehende Riickhaltebecken fihrt.

Das bestehende Riickhaltebecken Dorfen Sid ist nicht fir ein 100-jdhriges
Niederschlagsereignis aufnahmeféahig. Daher sollen dem bestehenden Regen-
rickhaltebecken kinftig wesentlich weniger Starkniederschlage zugefihrt
werden. Es soll das Einzugsgebiet des Moos-Grabens mit rd. 71 ha in die
geplante Flutmulde westlich der Isener Siedlung abgeleitet werden. Somit
verbleiben noch rd. 65 ha Einzugsgebiet, die tber den Oberhausmehringer
Graben entwassern. Zuséatzlich werden dann noch neue Riickhaltebecken
geplant. In der Studie zum Hochwasserschutz der Firma Aquasoli wurden
mehrere Varianten (nur grofRes Ruckhaltebecken, nur Hochwasser-Umlei-
tung, kombinierte L6sungen) untersucht und die Stadt Dorfen entschied sich
far eine Mischform (kleinere bzw. kleineres Rlickhaltebecken plus Hochwas-
ser-Umleitung). Diese ist baulich in der VR-Losung umgesetzt. Die endgdilti-
ge Feinabstimmung der Wassermengen in den verschiedenen Hochwasser-
Szenarien und z. B. die Feinplanung der Verzweigungsbauwerke muss dann
am Ende erst noch von Aquasoli vorgenommen werden.

Bei der VR-Planung muss das bestehende Regenrickhaltebecken zusatzlich
das Regenwasser aus der Einschnittssohle des kurzen Abschnitts des
Bahneinschnitts von der B 15 bis zum Regenrickhaltebecken entwassern.
Das Oberflachenwasser (Hochwasserfangegraben), das im Hochwasserfall
wesentlich mehr ausmacht (vgl. Antwort auf Frage 198), wird dagegen in
den Oberhausmehringer Bach bzw. sein neues Hochwasserbett und nicht
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ins bestehende Rickhaltebecken geleitet. Das heil3t, die Entlastung des
bestehenden Rulckhaltebeckens durch die im Hochwasserschutzkonzept
dargestellten MalBnahmen muss minimal gréRer ausfallen, damit das beste-
hende Rickhaltebecken die neue Aufgabe erfiillen kann.

Das Gros der Wassermengen im Fall eines Starkregens wird Uber das neue
Hochwasserbett des Oberhausmehringer Baches entlang des Bahneinschnit-
tes und weiter in die Flutmulde westlich der Isener Siedlung geleitet. Zuséatz-
lich werden dann noch die neuen Rickhaltebecken genutzt. In der Studie
zum Hochwasserschutz der Firma Aquasoli wurden mehrere Varianten (nur
groRes Ruckhaltebecken, nur Hochwasser-Umleitung, kombinierte L&sun-
gen) untersucht und die Stadt Dorfen entschied sich fir eine Mischform
(kleinere bzw. kleineres Rickhaltebecken plus Hochwasser-Umleitung). Die-
se ist baulich in der VR-L6sung umgesetzt.

Die endgultige Feinabstimmung der Wassermengen in den verschiedenen
Hochwasser-Szenarien und z. B. die Feinplanung der Verzweigungsbauwer-
ke muss dann am Ende erst noch von Aquasoli vorgenommen werden.

In der Studie zum Hochwasserschutz der Firma Aquasoli wurden mehrere
Varianten (nur grofRes Rickhaltebecken, nur Hochwasser-Umleitung, kombi-
nierte Losungen) untersucht und die Stadt Dorfen entschied sich fir eine
Mischform (kleinere bzw. kleineres Rickhaltebecken plus Hochwasser-
Umleitung). Diese ist baulich in der VR-L6ésung umgesetzt. Die endgultige
Feinabstimmung der Wassermengen in den verschiedenen Hochwasser-
bzw. Starkregen-Szenarien und z. B. die Feinplanung der Verzweigungs-
bauwerke muss dann am Ende erst noch von Aquasoli vorgenommen wer-
den.

Im Nicht-Starkregenfall ist der Oberhausmehringer Graben ein kleines
Gewasser mit wenigen Litern pro Sekunde. Diese Wassermenge soll im
Normalfall wie bisher vollstdndig Uber das bestehende Riickhaltebecken
letztlich in die Isen eingeleitet werden.

120 (+N) "(), dass die oben erwahnten Grundwasserstande im konkre-
ten Fall kaum aussagefahig sind: denn ( )", Grundwassersténde ist
stark von der vertikalen und lateralen Bodenbeschaffenheit abhan-
gig, () der Bodenaufbau abseits der Bahntrasse ist (...) im Bereich
der neuen Bahntrasse ganz entscheidend." Warum wurden die
bekannten Grundwasserstande bei der Auswahl des Einschnitt als
Erdbauwerk nicht berlcksichtigt? Das Grundwasser lauft immer
auf sein urspringliches Niveau zurick. Der Einschnitt wird dadurch
geflutet.”

Siehe Antwort der Fragen 13, 74, 92. Im Ton gibt es keine nennenswerten
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FlieRgeschwindigkeiten des Grundwassers. Ein Einschnitt im Ton hat kaum
eine Auswirkung auf Grundwasserstande, bzw. die gemessenen Grund-
wasserstande sind aufgrund der geringen FlieBbewegung des Grundwassers
ohne Belang.

121 (+N) "Die Ermittlung von Grundwasserstanden in diesen Schichten
(Anm. Ton und Schluff) ist praktisch ohne Aussage, ()". Wirklich?
Wird das Grundwasser hiermit bewul3t ignoriert?

Siehe Antwort zu Frage 120.

122 (+N) "( ) Bereiche mit Sand, die grundwasserfiihrend sind. () das
Wasser folgt dem Sand. Diese Sandschichten werden ( ) ange-
schnitten". Das bedeutet eine Drainage unter Oberhausmehring. Ist
diese Grundwasserabsenkung mit der WWA abgestimmt worden?

Dem Wasserwirtschaftsamt ist bewusst, dass der Einschnitt einen Eingriff
in die bestehende Bodenverhéltnisse bedeutet. So schreibt das WWA am
16.1.2020 an die Stadt Dorfen: "Das Thema Grundwasser ist fir die weite-
re Planung elementar. Es ist daher positiv, dass die vorgelegte Studie das
Thema bereits eingehend betrachtet. Die Schlussfolgerungen, die zum
gegenwartigen Planungsstand getroffen werden, sind daher schlissig (...).
Bei der weiteren Planung ist darauf zu achten, dass eine gréf3ere, dauerhafte
Absenkung des normalen Grundwasserspiegels vermieden wird. Auch klein-
raumige lokale Grundwasservorkommen sollten weitgehend unverandert
bleiben."

123 (+N) "Diese Sandschichten werden in wenigen Fallen vom Ein-
schnittsbauwerk angeschnitten. In diesem Fall kann das Oberfla-
chenwasser separat behandelt und vom tieferliegenden Grundwas-
ser im Sand getrennt werden. Das Grundwasser flie3t dann unbe-
helligt unter dem Einschnittsbauwerk hindurch." Welches Bauwerk
ist hier gemeint? Wir nehmen an, es ist der Einschnitt gemeint. Wie
wird sichergestellt, dass das anfallende Wasser unter dem
wasserdurchldssigen Einschnitt hindurch flieBt? Wie wird ein Uber-
fluten des Einschnitts verhindert?

Gemeint ist der Abschnitt des Bahn-Einschnitts von der B 15 bis zum Ende
des Einschnitts vor Mosl.
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124 (+N) "Dies kann erreicht werden, indem kleine Quer-Schwellen in
den Entwasserungsgraben gelegt werden, so dass er nicht
austrocknet und die Pfiitzen die Sandschicht weiter hangabwarts
wieder infiltrieren.”" Wo befinden sich die genannten "Pfltzen" und
"kleine Quer-Schwellen"? Gemal3 Ril 836.1001 ist ein Abstand
von 1,5m zwischen SO und Wasserspiegel einzuhalten. Ist gepruft
worden, welche Wassermenge durch Versickern an den Boden
abgegeben kénnen?"

Hierbei ist die Sohle des Hochwasserbettes des Oberhausmehringer Baches
gemeint, der im Bahneinschnitt verlauft. Dieses wird mit wasserdurchlassi-
gen schweren Steinmatten versehen, wie sie neuerdings beim Klistenschutz
Anwendung finden. Das Gewicht der Steine verhindert einen Sohlaufbruch.
FUhrt die Sandschicht gespanntes Grundwasser, so kann es kontrolliert zu
Tage treten und abflieBen, doch die Ritzen zwischen den Steinen sind so
schwach, dass keine grofden Wassermengen austreten kénnen. Umgekehrt
kann das Wasser, das in der Sohle liegt, auch zwischen den Steinen lang-
sam versickern. Damit es nicht abflie3t, werden nach einigen Metern einige
Zentimeter hohe Steinschwellen verlegt, so dass Pflitzen fur die Versicke-
rung vor Ort entstehen. Dies fihrt zu einer erneuten Infiltration der Sand-
schichten, so dass eine Absenkung des Grundwasserspiegels talabwarts
vermieden werden kann. Ob und inwieweit lokal Sandschichten, in denen
Wasser im zutreffenden Niveau ansteht, freigelegt werden, ist durch Erkun-
dungen und Feldversuche (z. B. Probeentwasserungen, Probeentspannun-
gen) in den fortfihrenden Planungen zu kldren, so dass noch weitere Opti-
mierungen maoglich werden.

125 (+N) "Die Menge des flieRenden Grundwassers im Kies kann
gegenltber Sandschichten um Faktor 100 héher liegen." Bezieht
sich dieser Wert auf die vorhandenen Bodenverhéltnisse?

Nein, es handelt sich um eine prinzipielle Aussage. Es gibt auch flieRende
Ubergange zwischen Kies- und Sandschichten bzgl. KorngréRe und Vermen-

gung.

126 (+N) "Wird eine Kiesschicht durch den Einschnitt angeschnitten,
dann werden gréRere Wassermengen in den Entwasserungsgraben
entwassert, bergwarts wird der Grundwasserspiegel abgesenkt."
Wurden die sich ergebenden Probleme sowohl in technischer Hin-
sicht als auch in monetéarer Hinsicht geprift und abgeschatzt?"

Der Fall ist nur theoretisch erwahnt, doch wird im Berichtstext erlautert,

dass die Kiesschichten durchweg tiefer liegen als die Einschnittssohle. Vgl.
auch Antwort zu Frage 40.
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127 (+N) "( ) Grundwasserspiegel abgesenkt. Das kénnte im Bereich
von naher Bebauung () problematisch sein, doch befinden sich im
konkreten Fall nur wenige Hauser und Siedlungen (...)." Eine
Grundwasserabsenkung kann je nach Bodenverhéltnissen zu star-
ken Setzungen fuhren. Sind diese Setzungen ungleichmaRig, ist mit
Schéden an Gebduden zu rechnen! Wurde dieses Risiko geprift?

Da es sich in Dorfen immer nur um diinne wasserfihrende Schichten han-
delt, waren die Setzungen Uberschaubar. Trotzdem wird angestrebt, die
Entwaéasserung der wasserfihrenden Schichten zu verhindern. Des Weiteren
wird durch die Beweissicherung vor der Ausschreibungsplanung die Sen-
kungsanfalligkeit der Objekte beurteilt. Liegen vor Durchfiihrung der Bau-
maRnahme Schaden an mehreren unmittelbar benachbarten Objekten vor,
dann wird der Untergrund auf seine Setzungsanfélligkeit durch eigene
Erkundungen beurteilt und es werden MalBnahmen zur Vermeidung der
Schadensmehrung durchgefihrt.

128 (N) "Im Bereich Rutzmoos (...) kommen die Kiesschichten bis an
die Oberflache, doch ist hier jeweils der Einschnitt schon zu Ende."
Der Schnitt km 45,8 zeigt einen 1m tiefen Einschnitt. Wie kann
ausgeschlossen werden, dass die Kiesschicht keine Ausbreitung
bis in den Einschnitt hinein hat? Falls doch, welche bauliche Mal3-
nahmen missen getroffen werden?

Dies ist durch weitere Erkundungen zu klaren. Eine Mdoglichkeit besteht in
der Verlegung von Dréanleitungen, die talwarts ableiten. Nach den Untersu-
chungen von GEPRO im Bereich der Bestandsstrecke ist dies nicht der Fall.

129 (+N) "( ) Torflinsen. Diese Bodenart ist die einzige, der fir den
Bahnbau nicht geeignet ist. (...) und ggfs. separat deponiert wer-
den (...)" Ob eine Geldandemodellierung maoglich ist, muss im Ein-

zelfall geprift werden. Kann die anfallende Menge an Torf abge-
schatzt werden?

Nach den Bohrungen von GEPRO wird entlang der bestehenden Bahntrasse
im Wesentlichen nur eine Torfschicht bei km 45,84 angeschnitten (Durch-
lass Moosgraben unter dem bestehenden Bahngleis &stlich BU Rutzmoos),
und zwar auf gut 100 m Lange. Diese Torfschicht liegt ungefdhr 6 m unter-
halb der heutigen Bahngleise in Dammlage und 3 m unterhalb der kiinftigen
Bahngleise nach der VR-Planung (ebenerdig). Da Torfschichten lokale Vor-
kommen sind, ist es moglich, dass einige Dutzend Meter weiter sudlich im
Bereich der geplanten Neutrassierung diese Torfschicht schon nicht mehr
besteht. Bei einer durchschnittlichen Machtigkeit von 1 m, einer Lange von
100 m und einer Breite von 15 Metern misste somit ein Volumen von
1.500 m3 Torf abgetragen und durch eine nicht organische Bodenart ersetzt
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werden. Hierfir misste temporar der Boden unter der Bahnlinie, die hier
kinftig ebenerdig verlauft, um bis zu 3 m abgegraben werden. Im Fall der
Beibehaltung der heutigen Trasse mit Dammlage kénnte ein Abtrag und ein
Wiederaufschitten von 6 m erforderlich sein.

Kleinere Torflinsen kénnen sich auch noch zwischen den von GEPRO durch-
gefuhrten Bohrungen befinden. Grundséatzlich gilt jedoch, dass bei einer Ver-
legung der Bahnlinie nach Stden in den Hang hinein und aus dem Tal heraus
die zu erwartenden Mengen an Torf sinken werden. So gesehen, dirfte die
Problematik organischer Boden bei der Bestandstrasse starker auftreten als
bei der neuen Trasse, die weiter im Hang verlauft.

130 "(...), der in das Wasserschutzgebiet entwassert, (...). Das Wasser,
das in das Wasserschutzgebiet entwassert werden soll, muss ent-
sprechend vorbehandelt werden; z.B. mittels eines Absetzbeckens.
Wo ist dieses Becken vorgesehen oder wird das Wasser in der VR-
Unterlage ungehandelt in das Wasserschutzgebiet eingeleitet?"

Ja. Im Lageplan West ist ein entsprechender Hinweis (blauer Kreis und Text
"ggfs. Regenwasserbehandlung"”) enthalten.

131 (+N) " () auch dieses Wasser wird in den Wampeltshamer Graben
geleitet." Wie grol3 ist die Wassermenge (l/s), die in den Wamper-
tinger Graben eingeleitet wird? Wie wird sichergestellt, dass der
Wert nicht Gberschritten wird?"

Die Regenmenge kann bei Extremniederschlag sehr grof3 sein. Der Durchlass
unter dem neuen Bahndamm ist fir 6.000 I/sec ausgelegt. Die Regenmenge
ist aber grundsétzlich nicht héher als bei einem HQ500 ohne Bahnplanung.
Im Rahmen des Bebauungsplans fir das Meindl-Geldnde ist beabsichtigt, ein
weiteres Regenrlickhaltebecken zu bauen, das dann den Orlfinger Graben
und den Wampeltshamer Graben entlasten wird. Die in den Lageplédnen nahe
der Ortsumfahrung Kloster Moosen dargestellte Ausgleichsflache ("madgliche
Ausgleichsfliche mit Offnung des Baches") kénnte optional ebenfalls noch
als Ruckhalteflache dienen, dies ist im Textbericht noch nicht ausgefihrt.

132 (+N) "Das Regenwasser () wird () in einer Flutmulde abgefangen
()" Wie wird sichergestellt, dass das Wasser nicht im Boden ver-
sickert und somit in den Einschnitt lauft?

Da das Baumaterial wasserundurchldassiger Ton ist und der Ton flr die
Bewehrte Erde noch aufbereitet wird, dirfte die Dichtigkeit kein Problem
sein. Im Fall der Befestigung als Fahrweg kann unter die vorgeschlagenen
Stein-Matten auch ein Dichtungsvlies verlegt werden.
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133 (N) "Wegen den vorherrschenden stark bindigen Schluffen und
Tonen ist der Effekt der Grundwasserabsenkung ohnehin kaum
merkbar." Das VR-Konzept unterstellt, dass aufgrund der Schluffe
und Tone keine Grundwasserabsenkung merkbar sein wird. Das
erscheint widersprichlich. Auf welche Bodenuntersuchung stitzt
sich diese Aussage?

Sie stltzt sich auf die Reichweite nach der Formel von SICHARDT und die

Baugrund- bzw. Boden- und Wasserverhaltnisse aus den Erkundungen von
GEPRO.

134 "Da die Einschnittssohle rund 10m oberhalb des Wasserschutzge-
biet liegt, gleichen sich eventuelle Verdnderungen im Grundwasser
(...) wieder aus." Welche Auswirkung hat die Grundwasserabsen-
kung auf das Schutzgebiet? Wurde der sich einstellende Absenk-
trichter berechnet?

Unterhalb von Kloster Moosen werden aller Voraussicht nach keine Sand-
schichten angetroffen. Deshalb findet hier auch keine Grundwasserabsen-
kung statt. In der Planung von 2019 wurde die Tiefe des Einschnittes
unterhalb von Kloster Moosen zur Sicherheit und zur Gesamtoptimierung
reduziert. Das Wasserwirtschaftsamt (Brief vom 16.1.2020 an die Stadt
Dorfen) gibt in diesem Punkt ebenfalls Entwarnung: "Auswirkungen auf das
Wasserschutzgebiet fir den Trinkwasserbrunnen der Stadtwerke Dorfen
sind aufgrund des sehr hohen Schutzes durch die vorhandenen Deckschich-
ten (ca. 40 - 50 m) und des erschlossenen, artesisch gespannten Grund-
wasservorkommens unwahrscheinlich."

135 (+D) (+N) Das Unterkapitel "Entwéasserung Bf Dorfen mit sudli-
chem Hang" behandelt stdlich der Trasse nur den Bereich Kloster
Moosen. Die entscheidenden Bereiche Bahnhof und Oberhausmeh-
ring bleiben unerwahnt. Welche Auswirkungen hat der Einschnitt
im Bereich Bf Dorfen auf das Grundwasser im stdlichen Hang?

Oberflachenwasser: Die Erfordernisse fiur den sidlichen Hang im Bahnhofs-
bereich bzgl. Oberflaichenwasser werden im Rahmen des geplanten Bebau-
ungsplanes berlicksichtigt (z. B. Bau eines weiteren Rlickhaltebeckens). Die
Stadt Dorfen plant mit diesem unverziiglich zu beginnen, wenn die Ent-
scheidung fur die VR-Variante getroffen wurde.

Grundwasser: Wenn wasserfihrende Sandschichten im Bereich des Bahn-
hofs angeschnitten werden, werden diese Uber die Entwasserung der Ein-
schnittssohle entspannt oder auch wieder infiltriert. Vgl. Fragen 74 und
124, die analog auch fiir den Bahnhofsbereich gelten. Die Entwasserung der
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Einschnittssohle geschieht redundant tber den Orlfinger und den Wampelts-
hamer Graben.

136 (N) "Es sind Félle denkbar, wo eine tiefergelegte Bahnlinie als Erd-
bauwerk ohne Betontrog aus geologisch-hydraulischer Sicht pro-
blematisch sein kann. Hierbei unterscheidet man zwei Gefahren:
Den hydraulischen Sohlbruch und den Grundbruch/Béschungs-
bruch." Wie reagiert die VR-Unterlage auf die moéglichen Proble-
me?"

Grundsatzlich ist die Lagesicherheit und Béschungsstabilitdt nachzuweisen.
Vgl. auch Antworten auf Fragen 118, 143. Die endgultige Auslegung bzw.
das Design des Bauwerks erfolgt nach dem Stand der Technik unter Einbe-
ziehung der Erkundungen und Beurteilungen des Untergrundes (siehe Text-
bericht Kapitel 1.5.3).

137 (N) "Der Uberdruck entsteht dadurch, dass das Wasser von gering
durchldssigen bis undurchldssigen Schichten Uberdeckt wird und
somit in seinem Grundwasserleiter gefangen ist; ()" Diese Boden-
verhéltnisse liegen vor und werden in der VR- Unterlage beschrie-
ben. Was passiert, wenn gespanntes Grundwasser angeschnitten
wird? Welche Konsequenzen sind fir die Bebauung in Ober-
hausmehring zu befiirchten?

Dies hdangt vom Baugrund (Boden und Wasser) und des Druckpotentials ab.
Es kénnten sich Bauwerkssetzungen einstellen, die im Rahmen der Beweis-
sicherung im Voraus mit Bodenaufschlissen und Grundwassermessstellen
zu beurteilen sind. Setzungen bei Sanden und Kiesen sind unerheblich. Eine
Entspannung des Grundwassers in den Sanden und Kiesen fihrt nicht zu
einer unvertraglichen Volumenanderung und somit nicht zu einer Setzung.

138 (N) Laut Aussage igi besteht keine Gefahr zum Sohlbruch oder
Grundbruch/Béschungsbruch bzw. diese sind beherrschbar."( )

dass in Dorfen keine derartigen Gefahren bestehen bzw. ( )
beherrschbar sind:" Wurden diese Risiken bewertet und einge-
preist?

Nicht in der Excel-Tabelle, jedoch im Textbericht bzgl. der Kosten der optio-
nalen Bodenplatte (Kapitel 4.5.2).

139 (+N) "Wegen der Gberwiegend relativ machtigen, gering durchlassi-
gen Tone und Mergel/Schluffe kann sich kein starker Wasseruber-
druck aufbauen." Die VR-Unterlage widerspricht sich hier! Wenn die
Tone "méachtig" anstehen, was ist mit dem Volumen vorgesehen, da
ein Wiedereinbau ohne Bodenverbesserung nicht méglich ist?
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Bei den "relativ machtigen (...) Tonen" ist der gesamte Hang gemeint, nicht
der Bereich des Einschnitts. Der Dorfener Boden wird im Bereich des
schichtweisen Aufbaus der Bewehrten Erde verbessert.

140 (+N) "Wegen der Gberwiegend relativ machtigen, gering durchlas-
sigen Tone und Mergel/Schluffe kann sich kein starker Wasser-
Uberdruck aufbauen."” Von welchen Faktoren ist der Wasserdruck
abhangig? Inwiefern spielt hierbei die Machtigkeit, also das aufge-
staute Volumen, eine Rolle? Ist hierbei die geringe Durchlassigkeit
der Bodenschichten ein Vorteil oder ein Nachteil?

Die geringe Durchlassigkeit der Bodenschichten ist in diesem Fall ein Vorteil.
Der Wasserdruck ergibt sich in der Regel aus der Machtigkeit der undurch-
lassigen Deckschicht und dem ausgespiegelten Grundwasserspiegel des
Aquifers (Wassersaule).

141 (N) "( ) die grundwasserfihrenden Schichten werden tendenziell
entspannt”. Ist die Drainage des Hangs unter Oberhausmehring mit
dem WWA abgestimmt?

Siehe Antwort zu Frage 122.

142 (+N) "Aufgrund der vorherrschenden Bodenverhéltnisse mit Uber-
wiegend wasserundurchlassigen Schluffen, Tonen und nur dinnen
wasserfihrenden Schichten wird die abzuleitende Wassermenge
gering sein." Ohne Bodengutachten lasst sich die Wassermenge
nicht quantifizieren. Die Aussage ist somit spekulativ. Auf welches
Bodengutachten stlitzt sich diese Aussage?

Diese Aussage ergibt sich aus der Tatsache, dass nach den bislang bekann-
ten Erkundungen von GEPRO wasserundurchléassige Bodenarten hier deutlich
Uberwiegen.

143 (+N) "Im Bereich des Bahnhofs-Ostkopfes (km 47,0 bis 47,32) ist
zur Sicherung des Bahnkorpers der Bau einer Bodenplatte mog-
licherweise erforderlich." Zur Sicherung gegen hydraulischen
Grundbruch ist diese 80cm starke Bodenplatte zu leicht; es besteht
die Gefahr des Aufschwimmens. Gibt es eine statische Berech-
nung?"lm Bereich des Bahnhofs-Ostkopfes (km 47,0 bis 47,32) ist
zur Sicherung des Bahnkorpers der Bau einer Bodenplatte mog-
licherweise erforderlich." Zur Sicherung gegen hydraulischen
Grundbruch ist diese 80cm starke Bodenplatte zu leicht; es besteht
die Gefahr des Aufschwimmens. Gibt es eine statische Berech-
nung?
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Ja, es wurden UberschlagsmalRige Berechnungen durchgefiihrt. Es besteht
eine nicht wasserfihrende Zwischenschicht zwischen der tiefliegenderen
wasserfuhrenden Schicht und der Einschnittssohle, es kénnte aber sein,
dass die Starke der Zwischenschicht nicht ganz ausreichen kénnte, damit
ein Sohlbruch sicher ausgeschlossen werden kann. Dann ist ein zusatzliches
Gewicht in Form einer Bodenplatte erforderlich, dieses muss jedoch lediglich
die fehlende Gewichts-Differenz zur Auftriebssicherheit kompensieren.

144 (+N) "Wahrscheinlich kann (...) das Grundwasser ausreichend ent-
spannt werden, um auf eine betonierte Bodenplatte verzichten zu
konnen." Was bedeutet eine Entspannung des Grundwassers flr
den Grundwasserspiegel? Welche Folgen sind fir die benachbarte
Bebauung zu erwarten?

Bei einer Entspannung von Grundwasser gibt es noch keine Setzung, son-
dern nur wenn das Grundwasser abldauft bzw. abgeschopft wird, so dass
nicht wassererflillte Schichthorizonte entstehen.

145 "( ) ware auch ein Injektionsschleier zur Stabilisierung ( ) denkbar,
der ebenfalls kostenglinstiger ware als die Bodenplatte." Wie wur-
de dieses Risiko in die Kalkulation eingepreist?

Die Mehrkosten einer Bodenplatte sind im Textbericht ausgewiesen. Die
Mehrkosten eines Injektionsschleiers sind geringer als die Mehrkosten einer
Bodenplatte.

146 (+N) "Fuar die (...) Bemessung (..) sind noch wesentlich mehr Pro-
bebohrungen erforderlich, (...) Erst die Erstellung eines (...)
Baugrundmodells kann diese Fragen endglltig beantworten (...)
Maoglicherweise ergeben sich daraus bautechnische Vereinfachun-
gen (...)." Wurden die Kosten berlicksichtigt?

Die Aufgabenstellung des Variantenvergleichs beinhaltet den Kostenver-
gleich bei den Baukosten und nicht bei den Planungskosten. Ein Baugrund-
modell ist auch bei der DB-Variante erforderlich, wie auch ein 3D-Bodenmo-
dell des Hanges.

147 (+N) (+D) "Westlich der B15 besteht aktuell ein Handlungsbedarf
() Ostlich der B15 wird kiinftig ein Hochwasserschutzkonzept ( )
erforderlich sein ( )". Ist VR von der Stadt Dorfen beauftragt, die
Planung zum Hochwasserschutz zu Gbernehmen?”
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Die Stadt Dorfen hat parallel zur Beauftragung von VR in 2017 auch die
Firma Aquasoli mit einem Hochwasserschutzkonzept von der B 15 bis Lap-
pach beauftragt. Die Ergebnisse von Aquasoli flossen in die bauliche Losung
von VR mit ein. Ostlich der B 15 plant die Stadt Dorfen, ein Hochwasser-
schutzkonzept im Rahmen des Bebauungsplanes des Meindl-Gelandes zu
beauftragen. Dieses wird auf dem Meindl-Gelande ein Rlckhaltebecken in
einem nicht bebauten Grinbereich enthalten.

148 (+D) "(...) Regenrickhaltebecken Dorfen Sid ( ) Wahrend der
Zufluss eine hohe Kapazitdt von mehreren 1000l/sec hat, ist der
Abfluss, der mitten durch Dorfen verlauft, ( ) mit einer beschrank-
ten Abflusskapazitdt von 400l/sec (...)" Wie soll dieses Missver-
héltnis gelést werden? Ist es dann noch verantwortbar, den
Zufluss zu steigern? Was passiert bei einem Hochwasserereignis?
Wie wird verhindert, dass Dorfen unter Wasser steht?

Der Stadt Dorfen sind die Gefahren bekannt, daher wurde in 2017 ein
Hochwasserschutzkonzept erarbeitet und derzeit wird eine Starkregengefah-
renkarte erstellt. Der Zufluss zur Wohnbebauung wird derzeit allerdings
punktuell durch den bestehenden Bahndamm begrenzt (vgl. Antwort und
Bild zu Frage 151). Um den Zufluss klinftig zu begrenzen, sollen weiter
oben liegende Rickhaltebecken und soll vor allem ein Hochwasserbett fir
den Oberhausmehringer Graben fir den Fall von Extremniederschlag entlang
der Bahntrasse zur geplanten Flutmulde westlich der Isener Siedlung gelegt
werden.

149 "Ohne die heutigen Eisenbahnstrecke, die in leichter Dammlage
verlauft, ware die Situation letztlich noch schlimmer." Vor diesem
Hintergrund musste die Dammlage der Trasse erhalten bleiben! Wie
funktioniert eine Hochwasserentlastung gemafR der VR-Unterlage?

Siehe Antwort zu Fragen 119 und 151.

150 (D) "Aquasoli hat verschiedene Losungsmaoglichkeiten ausgearbei-
tet." Welche Grundwassersstande gibt Aquasoli fir die Isener
Siedlung an? Weichen die H6hen der Grundwasserstdnde von den
Angaben der DB Planung in der Bestandstrasse ab?"

Das Neubaugebiet "Untere Mooswiesen" sudlich der Isener Siedlung liegt
tiefer als die Bahntrasse. Das Grundwasser liegt hier bei -1,40 m bzw.
gespannt unter einer Lehmschicht bei -2,60 m. In der amtlichen HQ 100
Karte ist dieses Gebiet als teilweise Uberschwemmt ausgewiesen. Fir die
kinftige Bebauung ist vorgesehen, das Gelande aufzufillen, damit die
Sperrschicht nicht durch die KellergescholRe durchbrochen wird, und so der
ungestorte Grundwasserfluss zur Isen weiter gegeben ist.
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151 (+N) "Die DB plant erst in einem spateren Planungsstadium, sich
mit dem Thema Hochwasser zu beschéaftigen." Korrektur: Die DB
wird sich Uberhaupt nicht mit dem Hochwasser beschaftigen, weil
die DB damit nicht beauftragt ist. Warum sollte sie es?

Weil andernfalls der Bahntrog bei Hochwasser/Extremniederschlag metertief
im Wasser steht und Dorfen Uberschwemmt wird. Der neue Trog wirde
unterhalb von Oberhausmehring mitten durch das Riickstaugebiet verlaufen.
Der heutige Bahndamm fungiert sowohl im Bereich unterhalb von
Oberhausmehring (zwischen B 15 und Birkenallee) als auch im Bereich Lap-
pach als Hochwasserschutz. In den amtlichen Hochwasserkarten fir das HQ
100 sieht man, wie sich heute schon de fakto Regenriickhaltebecken bilden:
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(Die roten Striche markieren die limitierenden Durchldsse unter dem Bahn-
gleis.) Der Abbau der Damme der Bahnlinie wirde zu einem Verzicht auf
Retensionsraum fihren und misste vom Wasserwirtschaft genehmigt wer-
den (vgl. Antwort zu Frage 166). Diese Genehmigung wilrde ohne Ersatz
des entfallenden Retensionsraumes sicher nicht erteilt werden. Die von VR
geplanten Rickhaltebecken sind dem heutigen Zustand nicht unahnlich. Aus
der Darstellung ist auRerdem ersichtlich, dass der bestehende Bahndamm
bei einem Hochwasserereignis durchweicht wird. Im Fall eines
bestandsorientierten Ausbaus musste der bestehende Damm abgetragen
und neu aufgeschuittet werden, erganzt um einen reinen Hochwasserdamm
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parallel zum Bahndamm, damit kinftig das Hochwasser den Bahndamm
nicht mehr durchweichen kann.

Die Berlicksichtigung des Hochwasserschutzes ist fiir jede Bahnplanung von
existentieller Bedeutung. So fordert im Ubrigen das Wasserwirtschaftsamt
im schon erwdhnten Schreiben vom 16.1.2020 an die Stadt Dorfen: "Die
Kombination mit dem Hochwasserschutz wird ausdricklich begrif3t und
sollte unabhangig von der Variantenentscheidung erfolgen." Das heil3t, das
Wasserwirtschaftsamt fordert die Einbeziehung der Hochwasserschutz-Pla-
nung auch bei der DB-Variante.

152 (+D) "() in eine Flutmulde miinden, die westlich der Isener Sied-
lung um Dorfen herumgefihrt wird." Wer tragt hierfir die Kosten?
Sind sie in der Kalkulation berlicksichtigt? Ist die Flutmulde mit
dem Flachennutzungsplan der Stadt Dorfen vereinbar? Immerhin
lage die Flutmulde im Gebiet des Sportparks."( )

Die Flutmulde wird von der Stadt Dorfen geplant und ist ein unverzichtbarer
Bestandteil des Starkregenrisikomanagements. Daher tragt die Stadt Dorfen
hierfir die Kosten. Es handelt sich um eine Mulde in der Landschaft, die in
der Planung des Sportparks berlcksichtigt wurde. VR haben den Hoch-
wasserschutz nur in rdumlicher Ndhe zur Bahntrasse geplant und bei den
Kosten bericksichtigt, und zwar insbesondere den Damm unterhalb
Oberhausmehring, das Hochwasserbett des umgeleiteten Oberhausmehrin-
ger Grabens, das neue Feuchtbiotop nahe der Birkenallee zum bestehenden
Rickhaltebecken hin und die Flutmulden oberhalb der Bahn-Einschnitte. Die
MaRRnahmen in raumlicher Entfernung von der Bahntrasse wurden von VR
nicht kalkuliert.

153 (+D) (+N) "Das geplante Ruckhaltebecken oberhalb der Bahn
ware (...) weiterhin landwirtschaftlich (als Grinland) genutzt." Das
ist nicht maoglich, denn in einer Flutmulde ist der Bewuchs niedrig
zu halten; d.h. es ist nur eine extensive Nutzung (z.B. eine weiden-
de Schafherde) maoglich. Welche landwirtschaftliche Nutzung ist im
Ruckhaltebecken vorgesehen? Wer Ubernimmt die Ausgleichszah-
lungen an die Eigentimer?

Die Hauptflaichen der ggfs. uUberschwemmten Rulckhaltebecken miuissen
nicht zwangslaufig kurz gehalten werden. Dies trifft nur fir Flutmulden und
ggfs. fur den eigentlichen Damm zu. Die Ausgleichszahlungen Ubernimmt
der Trager der Starkregen-Schutzmal3nahme, die Stadt Dorfen.
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154 (+N) Die VR-Unterlage sieht 3 Rickhaltebecken sidlich der Bahn
vor, far die jeweils ein Staubauwerk (Erddamm) errichtet wird.
Wurde geprift, ob das Bodenmaterial fir die Wasserbaumalinahme
geeignet ist? Ist sichergestellt, dass die Erdddamme mit dem
vorhandenen Boden ausreichend dicht errichtet werden kénnen?

Der Boden kann in verbesserter Form auch fir Hochwasserdamme verwen-
det werden. Tonboden ist prinzipiell fir einen Hochwasserdamm geeignet,
da er nicht wasserfihrend und -durchlassig ist.

155 (+D) "Diese kombinierte L6sung wurde als Lésung 3 von Aquasoli
berechnet, bewertet und flr geeignet gefunden."” Von wem wurde
die L6sung bewertet und fir geeignet gefunden? Wurde die Lésung
von einem Sachverstandigen fiir geeignet gefunden?

Das von der Firma Aquasoli ausgearbeitete Hochwasserschutzkonzept wur-
de vom Freistaat Bayern geférdert und dem Wasserwirtschaftsamt zur Pri-
fung und Freigabe vorgelegt.

156 Welches Hochwasser ist fir die Trassenplanung der Eisenbahn
maldgebend?

Formal maRgebend ist das HQ100 + 15% Sicherheitsreserve fir Kili-
mawandel. Diese MaRnahmen werden von Land und Bund geférdert. Flr die
Eisenbahnplanung ist ein héherer Standard sinnvoll, zumal die daraus ent-
stehenden Mehrkosten marginal sind. Eine Vorschrift, HQ500 einzuhalten,
gibt es nicht. Den hoheren Standard haben wir "freiwillig" gewabhlt.

157 "Fur die tiefergelegte Eisenbahn ware ein 100-jahriges Hochwasser
zu knapp bemessen. Stattdessen wird empfohlen, ein 500-jahriges
Hochwasser (...) zugrundezulegen. Der Mehraufwand hinsichtlich
zusatzlicher Einschnittsbreite und zusatzlicher Kosten ist vernach-
lassigbar." Warum? Inwiefern ist diese Aussage begriindet?

Da es sich weitgehend nur um Erdbau handelt, sind die Mehrkosten sehr
Uberschaubar. Grob geschatzt dirfte aufgrund der Auslegung fir HQ500 die
Breite des umgeleiteten Oberhausmehringer Baches um maximal 0,5 m ver-
groRRern, was zu einer Verbreiterung des Bahneinschnittes um maximal 0,5
m fahrt. Auf einer Ldnge von ca. 600 m bedeutet das ungefahr 1.800
Kubikmeter mehr Erdaushub und um 9.000 EUR Grunderwerb. Zusammen
mit der Verbreiterung Bach-Befestigungen durfen die Mehrkosten in der
GroRRenordnung von 100.000 EUR liegen.
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158 "Im Rahmen der vertiefenden Bahnplanung hat sich herausgestellt,
dass die Anlage eines grolRen Rickhaltebeckens direkt oberhalb
des Bahneinschnitts unterhalb von Oberhausmehring als kosten-
gunstiges Erdbauwerk statisch zwar beherrschbar, doch relativ
aufwendig sein durfte, weil der Damm im geflllten Zustand die
Last in die Einschnittswand ableitet." Ist das nicht in sich wider-
sprichlich? Ist das Bauwerk nun kostenglinstig oder aufwendig
beherrschbar, doch relativ aufwendig?

Im alten Konzept von 2017 war ein grolRes Regenriickhaltebecken vorge-
schlagen worden. Wegen der Nahe des Hochwasserbeckens fihrt dies zu
einer Last des Wassers auf die Einschnittswand, die zwar (aufwendig)
beherrschbar, aber auch vermeidbar ist. Deshalb hat igi vorgeschlagen, wei-
tere Ruckhaltebecken weiter oberhalb zu bauen und das Becken nahe des
Bahneinschnitts zu reduzieren. Dieses Konzept wurde 2019 umgesetzt.
Beim Vergleich der zwei Schnittzeichnungen jeweils bei km 46,5 wird die
durchgefiihrte Optimierung deutlich.

159 (+D) Inwiefern bendtigt Oberhausmehring einen Hochwasser-
schutz, wenn es in einer Hanglage liegt? Vgl. Luftbilder P6yry. Die
VVR-Unterlage erinnert an ein Hochwasser von 1964. Welches Haus
war damals betroffen? Wurde diese Gefahr in den letzten 50 Jah-
ren etwa nicht behoben?

Oberhausmehring ist nicht von Hochwasser, sondern von Starkregenereig-
nissen aufgrund der Hanglage betroffen. Wenn Flisse/Bache Uber die Ufer
treten, spricht man von Hochwasser, andernfalls von Starkregen. Bei einem
Hochwasserschutzkonzept wird immer beides betrachtet. Die Adresse des
Hauses, welches von dem Hangwasser aufgrund eines Starkregens betrof-
fen war, ist Oberhausmehring 23. Das Wasser kam von Siden her den
Hang herunter und floss durch die Wohnzimmertiir. Das Niederschlagswas-
ser ist den Hang im Bereich des 06stlich liegenden Kiesweges herabgeflos-
sen. Dieses Wasser kann klnftig abgefangen werden, indem in Fortsetzung
zum Damm des Rickhaltebeckens "OHM2" noch eine kleine Gelandemulde
angelegt wird, die das Oberflaichenwasser trichterférmig in das Rickhal-
tebecken fiihrt. Diese kleinen Geldandemulden sind in den Lagepldnen noch
nicht eingezeichnet.

160 "( ) statt einem grolRen Rickhaltebecken zwei bis drei ( )" Sollen
jetzt 2 oder 3 Ruckhaltebecken angelegt werden?"( )

Die drei in den Lageplédnen eingezeichneten Becken OHM1, OHM2 und
OHM3 dirften selbst bei einem 500-jahrigen Hochwasser/Starkregen eher
zu grold als zu klein dimensioniert sein. Evtl. kbnnte man auf ein Becken ver-
zichten, und zwar auf OHM3. Die Feinabstimmung und weitere Berechnun-
gen muss noch ein Wasserbauer Gbernehmen.
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161 "(...) dargestellten Rulckhaltebecken waren durchweg weiterhin
landwirtschaftlich als Grinland nutzbar." Das ist nicht madglich,
denn in einer Flutmulde ist der Bewuchs niedrig zu halten; d.h. es ist
nur eine extensive Nutzung (z.B. eine weidende Schafherde) még-
lich. Welche landwirtschaftliche Nutzung ist angedacht?"

Siehe Antwort zu Frage 153.

162 "Der umgeleitete Oberhausmehringer Bach kénnte incl. des anfal-
lenden Oberflachenwassers auf 700 m Lange ein Fassungsvermo-
gen von ca. 2000 bis 3000 I/sec haben, das ware die funffache
Abflusskapazitat gegentiber dem verrohrten Abfluss des Rulckhal-
tebeckens durch die Innenstadt.” Kénnte? Mit wieviel |/s ist das im
VR-Konzept beplant/festgelegt? Warum wird das mit dem Abfluss-
rohr in der Innenstadt verglichen? Mit dem Rohr in der Innenstadt
Dorfen oder mit dem Rohr in Oberhausmehring?

VR hat immer mit dem oberen Eckwert weitergerechnet, die bauliche
Losung dargestellt und bei den Kosten berechnet. Der Vergleich mit dem
sehr begrenzten Abflussrohr in der Innenstadt zeigt, welchen Quanten-
sprung das neue Hochwasserschutzkonzept fir die Stadt Dorfen darstellt.
Die genaue und endglltige Dimensionierung wird noch ein Wasserbauer
ermitteln.

163 (+ D) Wo befindet sich die beschriebene "( ) Flutmulde westlich der
Isener Siedlung ( )" WeilR3 das die Stadt Dorfen? Kann sie auf dem
flache Gelénde tberhaupt eingerichtet werden?

Die Flutmulde westlich der Isener Siedlung wurde in der Studie der Firma
Aquasoli von 2017 im Auftrag der Stadt Dorfen geplant. Die Lage ist der
Stadt Dorfen bekannt. Da das Geldnde nach Sitden abfallt, ist die Flutmulde
umsetzbar.

164 (+D) "Die genaue Berechnung muf3te () wiederholt werden." Sind
diese Gutachterkosten eingepreist? Sind daraus abgeleitet
Baukosten (z.B. Errichtung der Flutmulde) eingepreist?

Die erforderlichen weiteren Planungen der Flutmulde tangieren nicht die
Bahnplanung. Diese liegt in der Verantwortung der Stadt Dorfen. Die
Baukosten flir die Flutmulde werden von der Stadt Dorfen finanziert und
nicht Gber das Bahnprojekt, auch wenn die DB AG Teile des Hochwasser-
schutzkonzeptes in ihre Planfeststellungsunterlagen integrieren wird. Vgl.
Antwort zu Frage 65.
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165 (+Z) "Der Oberhausmehringer Bach erhéalt ( ) einen neuen
Flusslauf, () quasi Altarme des Baches." Wozu? Dort befindet sich
ein Feld, keine Altarme.

Aufgrund der veranderten Hohenlagen nach dem Bahnbau ist es erforderlich,
dass der Oberhausmehringer Bach ein neues Flussbett zwischen dem
Bahneinschnitt und dem bestehenden Rickhaltebecken Dorfen Sid erhélt.
VR hat eine Lésung vorgeschlagen, die mehrere Funktionen gleichzeitig
erfillt:

1. Schaffung der erforderlichen Bach-Verbindung zwischen Bahn-Einschnitt
und bestehendem Riickhaltebecken Dorfen Sid

2. Herausnahme des bestehenden Oberhausmehringer Baches aus dem
geplanten Baugebiet, was fir die freie Nutzung der Flachen von Vorteil
ist

3. Schaffung eines Feuchtbiotops als Ausgleichsflache fiir den Bahnbau

4. Sinnvolle Nutzung der schmalen landwirtschaftlichen Flache zwischen
dem Anwesen Zwirglmaier und dem kinftigen Bebauungsgebiet, die
nach Ausweitung der Bebauungslinie wegen der geringen GréfRe nicht
mehr sinnvoll landwirtschaftlich bewirtschaftet werden kann.

Der Grundstickseigner Herr Zwirglmaier ist, wie auch die Stadtverwaltung
Dorfen, von der L6sung sehr angetan. Herr Zwirglmaier wéare sogar bereit,
die Flache mit Ausgleichszahlungen in seinem Eigentum selbst als Feucht-
biotop zu betreiben.

166 "Ein weiteres Rickhaltebecken fir den von Lappach kommenden
Lappacher Graben Lappach wére () vorstellbar." Ist dieses Becken
erforderlich?

Lokal betrachtet ist es nicht zwingend erforderlich, da das Wasser auch
direkt in die nahe gelegene Flutmulde in Richtung geleitet werden kann. Die
Ruckhaltefunktion ist heute jedoch de fakto vorhanden, vgl. Bild bei Frage
151. Die Wasserwirtschaft sieht eine Reduzierung vorhandener Retensions-
raume grundsatzlich als kritisch an, da dies die Wasserstande der Isen, des
Inns und der Donau erhéht. Ublicherweise werden solche Reduzierungen
nicht genehmigt. Sie missten an anderer Stelle ausgeglichen werden.

167 "Weitere Standorte von Rickhaltebecken sind auch unmittelbar
sldlich der St 2086 neu im Bereich Mdésl denkbar.” Welche?

Die drei moglichen Standorte fir Rickhaltebecken des Lappacher Baches
sind im Lageplan eingezeichnet (1, 2, 3).
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168 "Die Wande des Bachlaufs () konnen kostenglinstiger mit L-formi-
gen Betonfertigteilen erstellt werden ( )." Ist das dann ein "6kolo-
gisch wertvoller" Bach oder ein "toter" Kanal?"

Die Seitenwénde wéren aus Beton, doch die Betonblocksteine mit den in
Antwort zu Frage 124 dargestellten "Pflitzen" hatten durchaus eine 6kolo-
gische Wertigkeit. Es ist vorstellbar, die Beton-Seitenwédnde an einzelnen
Stellen zu unterbrechen und durch terrassenférmige Steine zu ersetzen, um
die Zuganglichkeit fur Kleintiere zu ermdglichen.

169 (+N) "() vergroRerte Rasengittersteine im Boden verlegt werden."
Zur Sohlsicherung eines Baches sind Rasengitterstein eher unge-
wohnlich. Sind sie zur Sohlstabilisierung schwer genug?

Der niederlandische Hersteller, der seine Produkte in Lizenz auch von
Betonwerken in Deutschland fertigen lasst, hat Steine verschiedener Héhe
im Programm, die beim Kistenschutz Anwendung finden, bis zu 55 cm
Hohe. Nach einer geohydraulischen Berechnung kann man passende Stein-
matten auswahlen. Diese missen auch nicht zwangsweise fir den gesam-
ten Bachlauf dieselben sein. Es ist VR klar, dass dies ein innovatives neues
Konzept ist. Die schweren Steinmatten zum Kistenschutz sind relativ neu.
Der Hersteller méchte auch in Siddeutschland ein Vertriebsnetz aufbauen.
Wir schlagen den Einsatz dieses neuen Baustoffes nicht nur fir den Boden
des Baches, sondern (in etwas dinnerer Ausfliihrung) auch fir die befahrba-
ren Flutmulden vor.

Der Hersteller (Fa. Holcim) hat inzwischen ein sehr positives Auftaktge-
sprach bei der DB AG in Frankfurt mit den Richtlinienautoren fir Erdbau-
werke Ralph Fischer und Thomas Weber gehabt. Es ist absehbar, dass die
Verwendung der innovativen neuen Baumaterialien demnachst in die RIL
836 aufgenommen werden.

170 (+N)"( ) unter Druck stehendes Grundwasser kann von unten in
den Graben nach oben steigen (...)" Anm.: Dann flutet es aber
auch den sonstigen Einschnittsbereich.

Nein, weil es Uber den Bachkanal des umgeleiteten Oberhausmehringer
Baches dann abflieRt. Genau dies ist die Doppelfunktion des neuen
Bachlaufs: Entwéasserung des Bahneinschnitts und Hochwasser-Umleitung.
Das Bachsohlenniveau ist der tiefste Punkt des betreffenden Einschnittsni-
veaus. Das Wasser soll nur im Zentimeterbereich im Rahmen der geplanten
Schwellen (vgl. Antwort zu Frage 124) stehen. GroRere Wassermengen
flieRBen ab.
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171 "Es ist geplant, derartige Betonblockmatten in Lizenz ( ) zu ferti-
gen, um Transportkosten zu minimieren." Besteht hierliber eine
Ubereinkunft? Wie hoch sind die Kosten? Sind die Kosten beriick-
sichtigt worden?

Ja, es bestand Kontakt mit dem Hersteller. Die Quadratmeterkosten sind in
die ermittelten Gesamtkosten des Bachlaufes eingeflossen. Es ist absehbar,
dass in Sidddeutschland auch Lizenzhersteller gefunden werden, wie dies
schon in Norddeutschland der Fall ist.

172 (+N) "Gleichzeitig muss ein Uberlaufen des Riickhaltebeckens
vermieden werden." Wie wird das Uberlaufen vermieden? Stau-
damme werden immer mit einer Hochwasserentlastungsanlage
gebaut. Wo ist diese vorgesehen?

Derartige Staudamme werden mit einem Freibord ausgestattet. An einer
besonders befestigten Stelle ist der Freibord unterbrochen, so dass das
Wasser geordnet Uberlaufen kann. Im Fall des Riickhaltebeckens nahe des
Bahneinschnitts unterhalb von Oberhausmehring gibt es zwei Auslaufe:
einen verrohrten an der Sohle, wo das Wasser des Oberhausmehringer
Baches auch im Normalfall flieRt, und einen Uberlauf.

173 (+N) "() muss der Zulauf auf die Menge des Abflusses (400 I/sec)
gedrosselt werden." Wie wird beim VR-Konzept sichergestellt,
dass der Zulauf auf 400 |/s beschrankt ist? Ist die "Staumauer"
Schwelle bemessen?

Prinzipiell kann der normale Bachlauf bei Niedrigwasser ein eigenes entspre-
chend kleines Ablaufrohr in Richtung zum bestehenden Hochwasserriickhal-
tebecken Dorfen Sid erhalten, oder es wird ein separats Verzweigungsbau-
werk gebaut. Die Rohre an der Sohle des Ruckhaltebeckens in Richtung
Rickhaltebecken Dorfen Sid werden entsprechend klein dimensioniert oder
der Abzweig in Richtung Rickhaltebecken Dorfen Sid (Verzweigungspunkt
Hochwasserumleitungsbett/normaler Oberhausmehringer Bach) wird ent-
sprechend ausgelegt, so dass alles Uberschiissige Wasser in das Umlei-
tungsbett lauft.

174 (N) "( ) ein Stauwehr mit einem wasserdruckgesteuertem Schie-
ber." Was ist mit wasserdruckgesteuerter Schieber gemeint? Ist
der damit verbundene Wartungsaufwand (berdacht worden? Kann
ein entsprechendes Bauteil benannt werden? Sind die Kosten fir
die verbauten Schieber in den VR-Kosten enthalten?

Die Kosten fir den Schieber sind nicht in den Kosten enthalten, wie auch
die EinzelmalRnahmen des Hochwasserschutzes, die rdumlich weiter vom

56



VIEREGG - ROSSLER GmbH ’A‘

Bahneinschnitt liegen, nicht kalkuliert wurden. Die Detailausfihrung muss
noch von einem Wasserbauer geplant werden. Ein wasserdruckgesteuerter
Schieber ist eine Klappe im Sinne eines Ventils, die ab einem bestimmten
Wasserandrang automatisch 6ffnet und vorher vollstandig geschlossen ist.

175 (+N) "Die Rohre haben eine begrenzte Kapazitat, ( )". Daher stel-
len sie im Hochwasserfall ein nicht zu kalkulierendes Risiko dar.
Wie funktioniert eine Hochwasserentlastung? Welches Risiko
besteht fir die Bahntrasse im Einschnitt?

Siehe Antwort zu Fragen 59 und 173. Die "begrenzte Kapazitat" bezieht
sich auf den normalen Bachlauf, der auf ein relativ niedriges Mal3 begrenzt
werden soll, damit im Hochwasserfall das Uberschiissige Wasser in den
umgeleiteten Oberhausmehringer Bach lauft.

176 Ist der Hochwassergraben fiir die Wassermenge aus dem Uberlauf
ausgelegt?

Der Uberlauf wird nur bei einem Hochwasser HQ > 500 benutzt. Siehe
Antwort zu Frage 59. Die endglltige Verteilung der Wassermengen und die
Ausfihrung der Verzweigungen muss von einem Wasserbauer noch im
Detail geplant werden.

177 (+N) "Bei der Verzweigung ( ) wird voraussichtlich eine aktive
Steuerung erforderlich: ( )" Wie ist hier die Betriebssicherheit
gewabhrleistet?

Es ist sinnvoll, im starken Hochwasserfall die Flllung der Rickhaltebecken
aktiv zu steuern, um den Pegelanstieg der Flisse unterhalb Dorfen bis hin
zur Donau zu minimieren. Wenn dies unterbleibt, kann man aus Sicht von
Dorfen eine "Fail-Save-Losung" umsetzen. D.h. ohne menschlichen Eingriff
ist Dorfen sicher, aber der Pegel unterhalb von Dorfen steigt starker an als
es eigentlich notig ware.

178 (+N) "( ) wird ein Hochwasser-Fangegraben oberhalb des Ein-
schnitts errichtet." Was passiert, wenn der voll ist? Wie funktio-
niert die Hochwasseruberlastung?

Die Kapazitat der befestigten Fangegraben betrdagt beim meist verwendeten
Gefalle von 3 Promille ca. 400 I/sec bei einer FlieBgeschwindigkeit von 1,1
m/s. Wie in der Antwort zu Frage 59 erlautert, besteht selbst gegentiber
HW 500 noch eine Reserve durch Nutzung des grof3ziigigen Freibords des
umgeleiteten Oberhausmehringer Baches. Die Fangegrében stellen nicht
einen Engpass dar und sind nur "Zubringer" zu den gréReren Bachen. Durch
eine etwas veranderte Geometrie kénnen sie auch noch mehr Wasser auf-
nehmen, vgl. Antwort auf Frage 262.
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179 (+N) "( ) und es wird die Boschungskonstruktion mit Bewehrter
Erde () trocken gehalten." Die Béschungskonstruktion wird nicht
trocken gehalten, da der Fangegraben wasserdicht ausgebildet
werden musste. Wie wird ein Einschwemmen von Feinteilen in die
Bdschung verhindert?

Siehe Antwort zu Frage 132. Unter den Steinmatten kann ein Vlies verlegt
werden, das optional auch wasserdicht sein kann, wenn dies aufgrund der
Bodenbeschaffenheit iberhaupt notwendig ist.

180 "Der parallel zur Bahn gefliihrte Fangegraben ( ) erflllt jeweils eine
Doppelfunktion: Wirtschaftsweg und Hochwasserableitung." Darf
die vorgeschlagene Befestigung befahren werden?"

Ja. Deshalb sollen entsprechend schwere Steinmatten verwendet werden.
Die Fangegrdben kénnen auch als begriinte Landschaftsmulde ausgelegt
werden, doch dann muss der Querschnitt grof3er sein, weil der Bewuchs die
FlieRgeschwindigkeit bremst und somit der Durchsatz reduziert wird.

181 "Grundséatzlich wird der Wirtschaftsweg nur bei Hochwasser geflu-
tet, ( ) bei normalen bis starkeren Regenfallen flie3t das Wasser
entlang einer Uberfahrbaren kleinen Mulde direkt neben dem Wirt-
schaftsweg." Gibt es dann 2 Rinnen? In keinem der Schnitte ist
das eingezeichnet.

Doch, er ist eingezeichnet. Zum Betrachten muss man beim Acrobat Reader
die Zoomfunktion verwenden. Wie grol3 tatsachlich die kleine seitliche Rinne
ist, misste noch naher festgelegt werden. Die Rinnen sind in allen Schnitten
eingezeichnet, wo der Traktor abgebildet ist.

182 (N) "( ) auf halber H6he der Boschung noch ein weiterer kleiner
Fangegraben errichtet, ( )" Auf halber H6he der Béschung vor der
bewehrten Erde ist Uberflissig (und technisch falsch!), da hinter
der bewehrten Erde eine Drainage eingebaut wird, damit weder
Feinteile eingeschwemmt oder ausgeschwemmt werden. Ein
Durchstréomen der Boéschung gefdhrdet die Standsicherheit der
Bdschung. Wie wird die Dauerhaftigkeit (60 Jahre Nutzungsdauer)
der bewehrten Erde sichergestellt, wenn das Bauwerk von Ober-,
Sicker- und Hochwasser permanent durchfeuchtet wird?"

Bewehrte Erde darf durchaus durchfeuchtet werden, es darf aber nicht zu
einer Erosion kommen (innere Erosion, die zur Aufsplilung von Feinteilen
fahrt). Die Bewehrte Erde kommt grundsétzlich nicht mit Hochwasser in
Bertihrung. Beim vorherrschenden Tonboden gibt es praktisch gar kein Sik-
kerwasser. Mit dem Aufschitten kann bewul3t das nicht wasserdurchléssi-
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ge Material verwendet werden, der Sand kann anderweitig verwendet wer-
den. Das Oberflaichenwasser wird durch die Flutmulden abgeleitet. Die
Zwischenterrasse (sog. Berme) ist beim Erdbau Ublich, bei tieferen Ein-
schnitten auch vorgeschrieben (siehe RIL 836.4102A01 Kapitel 2) und dient
u.a. auch der Wartung. Da die Einschnittshéhe kleiner 12 Meter ist, wurde
lediglich eine kleine begehbare, aber nicht befahrbare Berme gewahlt. Die
befestigte Mulde auf der Berme ist in erster Linie flir das Oberflachenwasser
aus der oberen Halfte der Béschung gedacht.

Im Bereich des Hochwasserdamms (km 46,5) ist fur den Aufbau des Erd-
damms die DIN 19700 Teil 12 fir Hochwasserriickhaltebecken zutreffend
und zu beachten.

183 "Hierflr wird ein Streckenentwdasserungsrohr ( ) mit dem zuldssi-
gen Minimalgeféalle von nur 1,5 Promille verlegt." Warum ist an
anderer Stelle von 1,6 Promille die Rede?

Die Vorschriften schreiben bei Kunststoffrohren ein Mindestgefélle von 1,5
Promille vor. Vom Bahnhof zum Wampeltshamer Graben sind 1,6 Promille
vorgesehen, vom Bahnhof in Richtung Oberhausmehring 1,74 Promille. Die
Hohenangaben in den Planen (sowohl Lageplan als auch Langsschnitt bezie-
hen sich immer auf den gefillten Stand (ca. 80% Fullung).

184 "( ) Orlfinger Graben als Rickfallebene bei besonderen Féllen ( )"
Liegt der Graben nicht zu hoch? Wie soll das 150m lange Abfluss-
rohr unterhalb der Sohle des Bachlaufs eingebaut werden?

Wie im Lageplan dargestellt, verlauft das Rohr neben dem bestehenden
Bachlauf unter einer Wiese. Das Privatgrundstlick ist nicht bebaut.

185 "FUr einen sehr Uberschaubaren Mehraufwand wird deshalb eine
redundante, das heil3t doppelte, im Regelfall gar nicht bendtigte,
Entwaéasserung vorgesehen, und zwar mit einem kleineren Entwas-
serungsrohr parallel zum Orlfinger Graben auf 150 m Lange bis zu
einer Stelle nordlich der Bahnhofsstral3e, wo das nur mit 2 Promille
fallende Entwasserungsrohr in den steiler abfallenden Orlfinger
Graben einmindet, ohne dass hier eine Pumpe ndétig ware." Wie
grol3 ist der benannte Mehraufwand? Wurden die Kosten berick-
sichtigt?

Die Kosten sind in den erforderlichen MalRinahmen fir die Bahn in der Excel-
Tabelle enthalten (Zeile 67). Die BahnhofsstralRe erhalt zwei Rohrunterque-
rungen, eine fir den Orlfinger Graben-Bach und eine fir die Tiefenentwasse-
rung des Bahneinschnitts. Bautechnisch und hinsichtlich Kosten entspricht
die Verlegung des Rohres der Verlegung eines Schmutzwasserkanals.
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186 (+D) "() im Bereich des Meindl-Gelandes ( ) ein Fangegraben als
Grinmulde gestaltet werden." Ist dieser Fangegraben mit der
geplanten Bebauung vereinbar? Wenn dieser Fangegraben verrohrt
wird, wie und woher bekommt er das abzufiihrende Oberflachen-
wasser?"

Dies wird Aufgabe des Bebauungsplanes sein. Der Bebauungsplan kann von
der Stadt Dorfen erst erarbeitet werden, wenn Planungssicherheit beim
Bahnbau besteht. Fir das gesamte Areal muss das Thema Wasserwirtschaft
umfassend bearbeitet werden.

187 "Da der Orlfinger Graben ( ) nun keine Funktion der Streckenent-
wasserung mehr Gbernimmt, kann das dauerhaft wasserfiihrende
Gewasser des Orlfinger Grabens stattdessen auf einer Land-
schaftsbriicke Uber den Tunnel gefihrt werden." Der Orlfinger
Graben Ubernimmt keine Streckenentwasserung und liegt auf der
Landschaftsbriicke. Auf Seite 41 ist von einer Einleitung der Strek-
kenentwasserung die Rede. Was gilt jetzt?

Es gibt zwei vollig eigenstdandige Wasserladufe: Die Entwdasserung der Sohle
mit Rohren parallel zum Orlfinger Graben sowie parallel zum Einschnitt in
Richtung Wampeltshamer Graben sowie die Entwdéasserung des Oberfla-
chenwassers oberhalb des Bahneinschnittes, diese geschieht beim Orlfinger
Graben Uber den Einschnitt hinweg sowie Uber den befahrbaren Fangegra-
ben in Richtung Wampeltshamer Graben. Das Kunststoffrohr entlang der
Bahnstrecke zum Wampeltshamer Graben erflllt die Haupt-Streckenentwas-
serung der Einschnittssohle und das Rohr in den Orlfinger Graben ist die
redundante Entwaéasserung der Sohle. Der Vorschlag der Aufteilung im
Regelfall stammt von VR und igi. Die tatsachliche Aufteilung kann von der
Stadt Dorfen und dem Wasserwirtschaftsamt noch festgelegt werden, aus
Sicht der Bahnplanung wére auch eine umgekehrte Vorgehensweise denk-
bar.

188 "Der Orlfinger Graben kann weiter bachabwaérts weitgehend unver-
andert verbleiben. Allerdings muss er ausgegraben werden, weil er
sich Uber Jahrzehnte mit Ton der Ziegelverarbeitung der Fa. Meindl
geflllt hat, und das viel zu klein dimensionierte Rohr unter der
Bahnhofstralle muss vergrélRert werden, damit der im weiteren
Verlauf schon ausgebaute Graben zumindest 3000 I/sec erreicht.”
Was nun?"

Die Verschlammung hat nur auf der kurzen Strecke zwischen dem heutigen
Bahndamm und dem Rohr unter der Bahnhofsstral3e stattgefunden, das der-
zeit nur noch etwas aus dem Schlamm herausschaut. Im weiteren Verlauf in
Richtung Isen besteht eine begrinte Flutmulde in einem guten baulichen
Zustand.
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189 "( ) so ist es von grolRer Bedeutung, dass das ehemalige MeindI-
Geléande Uber eine grol3 dimensionierte Entwasserung verfigt, weil
andernfalls der Bahneinschnitt geflutet werden kénnte." Gibt es
eine Hochwasserentlastung, um eine Uberflutung des Bahnein-
schnitts vermeiden zu kénnen?

Auch hier gibt es eine redundante Auslegung der FUhrung des Nieder-
schlagswassers: Einmal Uber den Deckel des Bahneinschnitts in den Orlfin-
ger Graben und einmal Uber den als Wirtschaftsweg ausgelegten Fangegra-
ben, der zugleich auch als Flutmulde fungiert. Der kontinuierlich mit 3 Pro-
mille fallende Fangegraben hat eine Kapazitat von rund 400 |/sec.

190 "Ab Orlfinger Graben nach Osten ( ) mit Hilfe eines Hochwas-
serfangegraben entwaéssert." Was passiert, wenn der voll ist? Wie
funktioniert die Hochwasseriberlastung?

Mit dem Orlfinger Graben und der Flutmulde/Fangegraben in Richtung
Wampeltshamer Graben bestehen sogar zwei Leitwege fir das Hochwasser.
Beim Extremhochwasser kénnen beide Routen gleichzeitig genutzt werden.

191 (+N) "( ) Regenwasser sowie relativ geringe Mengen von Schicht-
und Grundwasser abfihren." Wurde die Wassermengen quantifi-
ziert?

Nein. Die genaue Bemessung erfordert das schon erwahnte 3D-Bodenmodell
und das erweiterte Niederschlags-Abflussmodell, die noch nicht vorliegen.
Lediglich das Oberflachenwasser kann berechnet werden.

192 (+N) "Falls der Orlfinger Graben (...) zu klein dimensioniert sein
sollte, kann optional auch der Fangegraben im Bereich Kloster
Moosen Hochwasser aus dem Meindl Geldnde aufnehmen. In
einem Gutachten zur Entwéasserung des Meindl-Geldndes misste
(...) untersucht werden." Welche WasserbaumalBnahme ist
angedacht, um die Wassermenge entsprechend aufzuteilen? Sind
die entstehenden Baukosten und Betriebskosten beriicksichtigt?

Die Aufteilung kann mechanisch mit einer Trennwand im Bachlauf gesche-
hen. Die zwei anschlieRenden Bachlaufe erhalten unmittelbar nach der Tren-
nung jeweils entweder einen mechanischen Schieber oder werden mit Hilfe
von bedarfsweise einsetzbaren Querbalken abgesperrt bzw. die Was-
sermenge wird reduziert, wie dies auch beim Hochwasserschutz (z. B.
Unterbrechung von Dammen) Anwendung findet. Der menschliche Eingriff
ist nur bei Wartungsarbeiten an einem der zwei Bachlaufe vonnéten. Der
Bach wird im Nicht-Hochwasserfall wie heute vollstandig in den Orlfinger
Graben geleitet. Es sind, wie schon mehrfach erwahnt, sind nicht alle
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Kosten des gesamten Hochwasserschutzes in den erfassten Kosten enthal-
ten.

Die Kapazitat des Orlfinger Grabens ist allerdings grofRer als die des Fange-
grabens in Richtung Kloster Moosen. Der Fangegraben kann fir das Wasser
des Orlfinger Grabens genutzt werden, um Wartungsarbeiten am unteren
Bachlauf des Orlfinger Grabens vornehmen zu kénnen.

193 "Wenn der bahnparallele Fangegraben hinsichtlich Kapazitat fir das
ehemalige Meindl-Geldnde nicht bendtigt wird, so kann er temporéar
als Umleitung genutzt werden, um beispielsweise das Rohr des
Orlfinger Grabens unter der Bahnhofsstral3e trocken austauschen
zu koénnen. An der Verzweigung ware somit auf jeden Fall ein
steuerbares Drosselbauwerk sinnvoll." Sind diese wasserbaulichen
Bauwerke kostenmalig erfasst?”

Nein. Siehe Antwort zu Frage 192.

194 "(...) DWA-M 153 () Regenwasser Uber einen seitlichen sandigen
Erdbereich zu filtern und darauf in den Oberhausmehringer Graben
oder Lappacher Graben zu leiten." Wie ist das mdglich und ist das
Uberhaupt erlaubt? Wie hoch ist das prognostizierte Verkehrsauf-
kommen?

Es wurde das entsprechende Formblatt ausgefullt, das die Form der Behand-
lung vorschreibt. Das werktégliche Kfz-Aufkommen wird im Bereich von
4.000 Fahrzeugen liegen. Wegen der Inbetriebnahme der parallel verlaufen-
den A 94 missen nun neue Verkehrszahlungen durchgefiihrt werden, még-
licherweise ist das Aufkommen nun geringer.

Vgl. Antwort zu Frage 130. Der Ort ist im Lageplan mit einem blauen Kreis
markiert, die MalRnahme ist nicht geplant und auch nicht bei den Kosten
bertcksichtigt. Mit dem Rickbau der alten Bahnstrecke besteht geniigend
Platz zur Verfigung.

195 (N) "Eine Filterung von Regenwasser ist bei Eisenbahnflachen
ohnehin nicht erforderlich." Ist diese Aussage mit dem WWA
abgestimmt? Welche Norm/Richtlinie erlaubt dieses Vorgehen?

Fiar versiegelte Flachen (insbes. bebaute Grundstiicke, StralRenbau) sind
BehandlungsmalRnahmen des Regenwassers vor der Einleitung in Bache oder
Flisse vorgeschrieben. Hierfir gibt es das "Bewertungsverfahren nach
Merkblatt DWA-M 153, Anhang B" der Deutschen Vereinigung fir Wasser-
wirtschaft, Abwasser und Abfall e. V. Nach diesem Berechnungsblatt wer-
den dann beispielsweise Absetzbecken und Filteranlagen fir StralRen dimen-
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sioniert. Das Blatt wurde fir die St 2086 neu ausgefillt mit dem Ergebnis,
dass ein Absetzbecken normalerweise nicht erforderlich ist und eine Filte-
rung durch eine geeignete Wahl des Bodenmaterials am Rand der Stral3e
ausreichend ist. Da bei Eisenbahnstrecken gegeniiber StraRen weniger
schéadliche Einwirkungen verursachen, sind die Notwendigkeiten einer
Behandlung des Regenwassers entsprechend geringer. Trotzdem wurden
Standorte fur eine mogliche Regenwasserbehandlung ausgewiesen, aller-
dings nicht planerisch weiter umgesetzt.

196 "(...) wird dieses Niederschlagswasser der Verkehrsflaichen dann in
das normale Bach- und Hochwassernetz gespeist und dort kann es
ggfs. behandelt werden, (...)" Ist hierfir vor dem Wampeltshamer
Graben ein Platz fur eine entsprechendes Becken vorgesehen? "Da
der Wampeltshamer Graben (...) kurz darauf in das Wasserschutz-
gebiet mindet, durften entsprechende Vorkehrungen zumindest
dort zwingend sein, (...)" Sind diese Kosten berlcksichtigt?

Siehe Antwort zu Fragen 130 und 131.

197 (+N) "() "verrohrte Bahngraben" nach DB-Richtlinie RIL 836.4602
( ) hier werden sog. Sickerrohre ( ) verlegt" Diese Sickerrohre sind
fur die Durchmesser DN100-400 mit Mindestgefalle 0,15% nur bei
Kunststoffrohren mit glatten Innenwanden und Sammelleitungen
beschrieben. Betonrohre sind unter diesem Gesichtspunkt in der
RIL 836.4602 nicht genannt. Wo sollen im Fall eines Starkregener-
eignisses die Regenspende abgeleitet werden? Die kleinen
Durchmesser sind nicht geeignet.

Wie im Lageplan ausgefihrt, wird ein Kunststoffronr mit 700 mm
Durchmesser und einem Gefélle von 1,6 Promille vorgeschlagen. Dies ist der
Hauptsammler, nicht das Sickerrohr. Die Sickerrohre sind kleiner und fiihren
das Wasser an diskreten Punkten in den Hauptsammler.

198 (+N) "Die Wassermenge durch Regen in den Bahneinschnitt plus
das Schichtenwasser aus dem Hang ist um mehr als Faktor 10
geringer als die Wassermenge an der Oberflache, die durch den
Hochwasser-Umleitungsgraben abgefihrt wird." Gibt es hierzu
einen rechnerischen Nachweis? Wie lasst sich diese Aussage ohne
Bemessung machen?

Die Flache des Hangs bis zur St 2084 (Wasserscheide) betragt rund 200 ha,
der Bahneinschnitt nimmt dagegen nur eine Flache von rund 9 ha ein. Im
selben Verhéltnis wird sich das Regenwasser verteilen. Hinzu kommt noch
das Schichtwasser, das jedoch im Vergleich zum Regenwasser nur eine
geringe Menge aufweist und zeitversetzt in den Einschnitt lauft.
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199 "Fiur die Eisenbahn wurde die Streckenentwasserung entsprechend
der einschlagigen Richtlinien (u.a. RIL 836.4601) berechnet, wobei
das Ruckhaltevermégen des Erdbauwerkes berlicksichtigt wurde.
Fir die Sammelleitung der Entwéasserungsrohre wurde die Dimen-
sionierung nach der "Tabelle fir volllaufende Kreisprofile nach

Prandtl-Colebrook"” vorgenommen. " Wurde diese Berechnung
Ubergeben? Inwiefern lasst sich hierbei ein Erdbauwerk bericksich-
tigen?

Bezliglich des Rickhaltevermdgens geht es um den Sachverhalt, dass die
Einschnittssohle aus einem Erdplanum besteht, das eine Speicherfahigkeit
besitzt, im Unterschied zu einem betonierten Boden. In der Richtlinie 836
sind fuar Erdplanum entsprechende Faktoren kleiner 1,0 zu bericksichtigen.
Dieser sog. Abflussbeiwert ist laut RIL 836.4601 bei klassischem Schotter-
oberbau mit Erdplanum mit O,1 bis 0,2 bei "Schotteroberbau mit durchlassi-
gen Schutzschichten" anzusetzen, das heil3t der GroR3teil des Regenwassers
wird gespeichert und verzogert abgegeben. Es wurde zur Sicherheit mit dem
hohen Faktor 0,2 gerechnet. Die Berechnung sieht wie folgt aus:

Laut RIL 836.4601 Bild 2 ist fir die Region Minchen mit einem Wert fir
einen 15-mindtigen Starkregen von 131 I|/s/ha zu rechnen und somit mit
0,0131 I/gm/sec. Die zu berlicksichtigende Flache im zu entwdéassernden
Bahnhofsbereich betragt 30m x 950m, wobei strenggenommen die Decke-
lungen herausgerechnet werden kdonnten, weil das auf den Deckel fallende
Regenwasser Uber die stadtische Entwasserung geleitet wird. Unter Berick-
sichtigung des Abflussbeiwertes von 0,2 ergibt sich so ein maximal zu
berlicksichtigende Wassermenge von 70 I/s. Ein Abschlag durch reduzierte
Regenhéaufigkeiten wurde nicht vorgenommen.

Das Streckenentwdsserungsrohr Richtung Kloster Moosen wurde mit
700mm Durchmesser bei 1,6 Promille Geféalle gewahlt. Nach Prandtl-Cole-
brook betrdgt die transportierbare Wassermenge bei 400l/sec bei einer
Geschwindigkeit von etwas Uber 1 m/s FlieRgeschwindigkeit. Die redundan-
te Entwaésserung in den Orlfinger Graben ist mit 2,0 Promille Gefélle und
600mm Durchmesser ausgelegt und verfiigt somit Uber dhnliche Kapazita-
ten. Auch wenn eines der beiden Rohre nicht genutzt werden kann, liegt die
verfigbare Kapazitdt um Faktor 5 Uber der geforderten Wassermenge. Ein
Zuschlag von mehr als Faktor 2 fliir das Auffangen des Schichtwassers wird
wahrscheinlich nicht erforderlich sein, zumal das Schichtwasser bei einem
Starkregenereignis stark zeitverzogert auftritt. Wahrscheinlich werden die
Rohre in Richtung Kloster Moosen und zum Orlfinger Graben in der
Entwurfsplanung noch kleiner dimensioniert werden kénnen.
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200 (+N) "Fur die Eisenbahn wurde die Streckenentwdsserung ent-
sprechend der einschldagigen Richtlinien (u.a. RIL 836.4601)
berechnet, wobei das Rickhaltevermégen des Erdbauwerkes
berlicksichtigt wurde. Fir die Sammelleitung der Entwéasserungs-
rohre wurde die Dimensionierung nach der "Tabelle fir volllaufende
Kreisprofile nach Prandtl-Colebrook” vorgenommen. Es wurden
jeweils groRere Reserven unterstellt, auRerdem die Annahme, dass
bei der doppelt ausgefiihrter Entwéasserung ( )."; GréRere Reserven
von was? Von was die doppelte Menge?

Es ist ein Ubliches Vorgehen, dass man, besonders wenn es sich um eine
frihe Planungsphase handelt, groRere Reserven bei den einzelnen Rechen-
schritten vorsieht (Gegenteil von "auf Kante nahen"). Eine rechnerische
Unbekannte ist noch das Schichtwasser, das mit einem grof3zligigen
Zuschlag in Hohe von Faktor 5 bezogen auf Niederschlags-Regenwas-
sermenge (Regenwasser, das direkt in den Einschnitt féllt) berlcksichtigt
wurde.

201 (Umleitung der Schmutzwasserkanéale) "( ) Entweder Absenkung
der Kanale mit anschlieBendem langeren Neubau mit geringerem
Gefalle (...) Sind die Kosten kalkuliert? Wurde abgeschatzt, auf

welcher Lange die SW-Kanéle neu gebaut werden missten? Ist das
vom Hohenverlauf her Gberhaupt realisierbar?

Ja. Die Kosten sind in der Excel-Tabelle (Zeilen 67 und 68) enthalten. Die
neu zu errichtenden Schmutzwasserkanale sind in den Lagepldanen West und
Ost eingezeichnet. Allerdings ist ein Teilstick des Abwasserkanals an der
Nahtstelle der zwei Karten unmittelbar westlich der B 15 verloren gegangen.
Der Upload wurde nun wiederholt. Die Link-Adressen sind unveradndert
geblieben:

http://www.vr-transport.de/archiv/Dorfen/VR-Anlage2a-Luftbild-Dorfen-West.pdf

202 (+N) "(...) oder ein Neubau stdlich der Bahn (...)einer Brliickenflh-
rung des Abwasserrohres Uber den Eisenbahneinschnitt (...)." Ist
die vorgeschlagene Brickenfiihrung Uber die Trasse hinweg Uber-
haupt mdéglich? Das SW-Rohr sollte frostfrei liegen, als min. 1,0m
unter GOK; das kollidiert allerdings mit der Oberleitung? Sind die
Kosten kalkuliert?

Es kommt bei Verkehrsplanungen gelegentlich vor, dass Abwasserrohre frei
liegen. Der haufigste Fall ist die Querung eines Bach- oder Flusslaufes, hdu-
fig kombiniert mit einem Ful3- und Radweg zum optischen Kaschieren des
Rohrs. Wenn zahlreiche Anwesen angeschlossen sind, dann ergibt sich
praktisch ein kontinuierlicher Wasserfluss, der die Gefahr des Einfrierens
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stark reduziert. Auf kurzen Entfernungen (wenige Meter) werden solche
Rohre sogar schutzlos verlegt und auf langeren Entfernungen, wie es hier
der Fall ist (ca. 30 m), ist eine Isolierung erforderlich.

Den Fachbegriff fir ein freiliegendes Abwasserrohr nennt man "Rohrbrik-
ke". Dies ist im "ATV-Handbuch Bau und Betrieb der Kanalisation" (4. Auf-
lage) in Kapitel "2.5.5.6 Rohrbriicke" beschrieben. Im Handbuch wird dar-
gestellt, dass Rohrbriicken einem Duker vorzuziehen sind. Bzgl. Frostschutz
ist nur festgelegt, dass ein "Frostschutznachweis" gefiihrt werden muss.
Das wird ublicherweise durch spezielle Rohre erzielt, die aus einem Aulien-
und einem Innenrohr bestehen und dazwischen eine Isolierung enthalten.
Um den Isolationswert von 1 m Erdreich zu erhalten, sind nur wenige Zen-
timeter Isolationsschaum erforderlich. Es werden auch beheizte Rohre ange-
boten. Es gibt Fachblrros, die auf solche Planungen spezialisiert sind, bei-
spielsweise (incl. Fotos)

http://www.planungsbuero-sw.de/kanalisation-und-wasserversorgung.html?page g87 =9

203 (+D) "(...) wird neue Querung an der B15 realisiert, wobei das
Abwasserrohr seitlich neben dem Deckel (...) Uberquert." Das
bedeutet, dass der SW-Kanal vor und auch hinter der Querung
nicht frostfrei verlegt werden kann. Ahnliches gilt auch fiir den
Ablauf vom Meindl-Geldnde und vom Westteil Kloster Moosen. Wie
wird sichergestellt, dass das Abwasserrohr im Winter nicht ein-
friert? Ist diese Lésung mit dem kommunalen Aufgabentrager
(Stadt Dorfen) abgestimmt?

Siehe Antwort zu Frage 202.

204 "(...) ware auch eine Fihrung des Abwasserkanals stdlich der neu-
en Bahntrasse bis Kloster Moosen denkbar, um dann in den neuen
vom 0Ostlichen Ortsteil von Kloster Moosen kommenden Abwasser-
kanal (...)." Welcher Ablauf des SW ist vom Meindl-Geldnde vorge-
sehen? Kann das SW 500-600m nach Osten verldangert werden?
Wie grol3 ware der Héhenunterschied? Er ware 2,5m bis 3,0m; das
ergibt inkl. Frosttiefe eine Lage von min. 4-5m unter GOK! Eine
Brickenldésung ist damit nicht mehr moéglich! Sind diese Kosten
kalkuliert? Wie grof3 ist lauf Abwassersatzung die Mindestneigung
der SW-Kanéle in Dorfen? (Mindestgefalle O,5cm/m = 0,5%)

Siehe Beantwortung der vorherigen Fragen. Das Mindestgefélle von 0,5%
wurde eingehalten.
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205 "Fir den Ortsteil Kloster Moosen ( ) Diese mit 0,5% Gefélle ausge-
legte neu zu bauende Kanalstrecke ist rund 450 m lang." Sind die-
se Kosten kalkuliert?

Ja, und zwar in der Excel-Tabelle Zeilen 67 und 68, siehe Beantwortung
Frage 201.

206 (+D) "Mit der skizzierten Lésung ( )" Gibt es einen Plan? Ist der
Stadt Dorfen klar, dass sie diese Umverlegungskosten tragen soll/
muss? Wer tragt fir die Umverlegung die Kosten?

In der Excel-Tabelle sind die Kosten der Kanalverlegung unter bahnseitigen
Kosten aufgefihrt. Sind einer Verkehrsplanung Sparten im Weg, wird die
Spartenverlegung normalerweise vom Veranlasser getragen.

207 "Geldndemodellierung bedeutet, dass der Humus zur Seite gescho-
ben wird () und dann der Humus wieder aufgeschittet wird." Wer
entschadigt die Landwirte? Sind diese Kosten kalkuliert?

Die temporare Nutzung von Flachen ist in der Excel-Tabelle Zeile 15 unter
"Baufeldfreimachung landwirtsch." aufgefihrt (5 EUR/m?2). Dieser
Kostenansatz ist vollig ausreichend, den Humus abseits zu deponieren, spa-
ter wieder zu verteilen und die Landwirte fir drei Vegetationsperioden zu
entschadigen.

208 "Die Kosten der Geldandeaufschittung sind "negativ”, ( )"; Wie ist
das gemeint? Was ist unter negativen Kosten zu verstehen?
Bekommt das Projekt etwas "gezahlt"? Wenn ja, von wem und
wieviel?

In der Excel-Tabelle wird bei "Erdbewegung Abtrag" (Zeilen 28 und 29)
zwischen "Deponierung in der Nahe" (9 EUR/m3) und "Deponierung ent-
fernt" (13 EUR/m3) unterschieden. Diese Werte wurden regional giiltigen
Tabellen beim StralRenbau entnommen. Durch die Geldndeaufschittung
spart man sich somit 4 EUR/m3. Wer welche Kosten tridgt, muss dann
ohnehin noch beim Kauf des erforderlichen Streifens des Meindl-Gelandes
und bei der Frage der Finanzierung zuséatzlicher Deckelungen in der Gesamt-
heit mit den Vertragspartnern diskutiert werden.

209 "Fir Gelandeaufschittungen bieten sich vier Stellen hierfir an. ()
Welche Arbeitsschritte sind notwendig, um eine Geldndeaufschiit-

tung durchzufiihren?

Der Bereich der Geldndeaufschittung ist erst einmal ein ganz normaler
Bereich der Baustelle, nur dass am Ende keine Gleise verlegt, sondern
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Humus wieder aufgeschittet wird. Die Geldndemodellierung findet im
Bereich der gesamten Baustelle statt. Fir den gesamten Baustellenbereich
muss im Rahmen der "Baufeldfreimachung" der Humus zur Seite geschoben
und ortsnah zwischengelagert werden. Wie der Bauablauf bei den Erdbewe-
gungen prinzipiell stattfindet, ist im Textbericht und in den Anlagen 1b
sowie 3d dargestellt. Es ist ein klassisches mathematisch-logisches sog.
lineares Optimierungsproblem, die Erdbewegungen - wenn der Untergrund
im Prinzip beliebig verwendbar sein sollte - mit mdéglichst kleinen Transport-
strecken durchzufihren. Das heil3t, man wird einen Plan erstellen, bei dem
die Erdmassen in raumlicher und zeitlicher Nahe wieder eingebaut werden
kénnen.

210 Ein Transportfahrt kann 10-24m3 Boden transportieren; Mancher
Boden muss dabei zwischengelagert werden, also mindestens 2mal
transportiert werden. Wieviel m?3 fillt an Erdbewegung tatséchlich
an? Wieviele Fahrten miissen mindestens stattfinden?

Im Textbericht ist in Kapitel 4.3 Erdbewegungen im letzten Absatz der
Sachverhalt dargestellt. Es wird in groRen Teilen moglich sein, die Erdmas-
sen gleich endgiltig zu transportieren. Es wurden bei 300 Arbeitstagen 150
Fahrten pro Tag ermittelt (alle 5 Minuten eine Hin- und Rickfahrt) bei nur
10 m3 pro Fahrzeug. Gelingt es nicht, das Konzept der Erdbewegungen so
stark zu optimieren, konnen auch etwas mehr Fahrten erforderlich werden.
Es ist jedoch in der Verkehrsplanung Ublich, im Sinne eines "Massenaus-
gleichs" diese zusatzlichen Fahrten zu minimieren bzw. zu vermeiden. Wich-
tig ist bei dem Konzept, dass, wie schon im Textbericht dargestellt, gleich
zu Anfang an die Deckelung im Bereich der B 15 fertiggestellt ist und die
Transportfahrzeuge unter der B 15 vollig abseits vom 6ffentlichen StralRen-
netz verkehren kénnen.

211 (+N) Beim Ausbauen des Erdmaterials wird der Boden aufgelok-
kert. Ist dieser Auflockerungsfaktor in der Mengenbilanz berlick-
sichtigt worden? Wenn ja, wie hoch wurde der Auflockerungsfak-
tor angesetzt? Beim Ausbauen des Erdmaterials wird der Boden
aufgelockert. Ist dieser Auflockerungsfaktor in der Mengenbilanz
berlicksichtigt worden? Wenn ja, wie hoch wurde der Auflocke-
rungsfaktor angesetzt?

Nein, er ist nicht bericksichtigt. Der Auflockerungsfaktor ist vor allem bzgl.

Transport und Zwischenlagerung relevant. Mit dem Wiedereinbau wird jeder
Boden erneut verdichtet.
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212 (+ D) "Deshalb wird vorgeschlagen, Gberschiissige Erdmassen zwi-
schen dem alten Bahndamm, der nicht abgetragen wird, und der
neuen hier ebenerdig verlaufenden Eisenbahntrasse aufzuschitten
und so einen Larmschutzwall zu erzeugen, und zwar ungefahr vom
heutigen Bahnibergang Rutzmoos bis zum Beginn des Einschnitts
ungefdhr auf 400 m Lénge." Sind die Grundsticke in den
Grunderwerbskosten berlcksichtigt? Inwieweit wirkt sich diese
Aufschittung wertmindernd aus? Die DB-eigenen Flachen in die-
sem Bereich kénnen dann nicht mehr entsprechend verkauft wer-
den."

Ja, der Raum zwischen der alten und der neuen Bahntrasse ist voll enthal-
ten. Sollten die Flachen baulich genutzt werden, was einen entsprechenden
Bebauungsplan der Stadt Dorfen voraussetzt, so kénnte Gber der Bewehrten
Erde eine ErschlieBungsstral3e angelegt werden. Die Bahnflachen wirden
dann zu Bauland werden. Eine Wertminderung durch die Bewehrte Erde ent-
steht erst einmal nicht, weil die Flachen bislang nur als landwirtschaftliche
Flache im Flachennutzungsplan der Stadt Dorfen ausgewiesen sind. Durch
eine Anderung des stadtischen Flachennutzungsplanes und der Erstellung
eines Bebauungsplanes wurde dann eine Wertsteigerung eintreten.

213 (+D) Zwischen Rutzmoos und Birkenallee soll nordlich der Trasse
eine Larmschutzwall aufgeschittet werden. Ist hier tatsachlich eine
Larmschutzmalnahme erforderlich? Falls nein, warum wird diese
Aufschittung als LarmschutzmalRnahme bezeichnet?

Das Gebiet liegt rdaumlich sehr nahe an der geplanten stdlichen Erweiterung
der Isener Siedlung. (Vgl. Chart 4 der Berlin-Charts) Da der Planungsprozess
des Baugebietes schon weiter fortgeschritten ist als der der Eisenbahn, dirf-
te der Larmschutz tatsachlich in den Zusténdigkeitsbereich der Bahn fallen.
Fir die Gelandeaufschiittung fallen hier auch wieder die "negativen Kosten"
(vgl. Antwort auf Frage 208) an, fir die Bewehrte Erde fallen dagegen
Kosten an. Die Malinahme erspart dann die sonst erforderlichen klassischen
Larmschutzwande.
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214 "(...) verlauft die neue Eisenbahnstrecke unterhalb Oberhausmeh-
ring teilweise nur 3 m unter dem natirlichen Gelandeverlauf. Es
bietet sich an, das Geladnde - auch im Rahmen der neu zu bauenden
St 2086 - so zu modellieren, dass durchgehend ein 5 m tiefer Ein-
schnitt entsteht, so dass keine Larmschutzwéande erforderlich
sind." Die Schnitte bei km 46,5 und 46,68 zeigen einen tiefen Ein-
schnitt. Wie ist hier die Geldandemodellierung zu verstehen, wenn
dieses Volumen durch ein Regenrickhaltebecken belegt werden
soll?"

In den Schnittzeichnungen ist der urspringliche unverdnderte Boden hell-
braun und der aufzuschittende Boden dunkelbraun eingezeichnet. In Schnitt
km 46,5 ist der Damm fir das Riickhaltebecken in dunkelbrauner Farbe dar-
gestellt, er wird somit mit Uberschussmassen aus dem Einschnitt aufge-
schittet. Das Ursprungsgelande im Bereich des Einschnitts ist in den
Schnittzeichnungen grin dargestellt.

215 "Oberhausmehring ( ) so dass keine Larmschutzwande erforderlich
sind." Ist unterhalb Oberhausmehring ein Larmschutzwall vorgese-
hen? Ist hier trotz der Troglage eine Larmschutzmalnahme erfor-
derlich?

Der Damm des Rickhaltebeckens liegt genau in dem Bereich (km 46,5), wo
die Bahntrasse nur 3 m unter dem heutigen Geldndeniveau verlduft. Als
Nebeneffekt fungiert der Damm als Larmschutzdamm. Dies bietet fir Ober-
hausmehring einen zuséatzlichen (evtl. Ubergesetzlichen) Larmschutz. Zur B
15 hin verlauft die neue Bahntrasse etwas tiefer (Schnitt km 46,68), hier
wird trotzdem eine Geldndeaufschiittung vorgenommen, mit einer Mehr-
fachfunktion: Wiedereinbau Uberschiissiger Erdmassen, kleiner Larmschutz-
damm zur St 2086 und zur Bahn hin, Schaffung des erforderlichen Gefélles
fir den befestigten Fangegraben.

216 (+D) "Das Meindl-Gelande wird um bis zu 2,5m aufgeschuttet."
Auf dem Meindl-Geldnde soll eine Wohnbebauung entstehen. Ist
die Aufschittung mit dem Investor abgestimmt?

Fir das Meindl-Gelande gibt es mit dem Investor einen stadtebaulichen Ver-
trag zur Entwicklung dieser Flachen. Dieser, bis dato nicht rechtskréaftige
unterzeichnete Vertrag hat auch zum Inhalt, dass eine mdgliche Bebauung in
einem 80 m Korridor zur Bahnlinie nicht erfolgt. Weitere Festlegungen bzgl.
Modellierungen des Gelédndes oder Aufschittungen wurden noch nicht ver-
einbart bzw. besprochen und erfolgt erst spater im aufzustellenden Bebau-
ungsplan.
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Die Aufschittung von Gelande wird im zu erstellenden Bebauungsplan
berlicksichtigt. Dieser wird unverziglich von der Stadt Dorfen erstellt, wenn
eine Entscheidung fir eine Bahnvariante gefallt worden ist. Wenn die Bau-
korper feststehen, kann man die Aufschittung mdéglicherweise so durchfiih-
ren, dass die Kellerbereiche der Hauser gar nicht mehr ausgeschachtet wer-
den missen. Die ErschlieBungsstralen wirden dann erst einmal quasi auf
Dammen verlaufen.

217 (+N) "(...) Meindl-Gelande (...) um bis zu 2,5 m aufgeschuttet
werden." Inwieweit werden die technischen Anforderungen erflllt,
so dass eine Bebauung auf dem aufgeschitteten Gelande madglich
wird? Ist dieser anfallende Aufwand in der Kalkulation berlicksich-
tigt? (z.B. lagenweiser Einbau und Verdichten, Bodenverbesserung)

Es wurde nur die Erdbewegung an sich bei den bahnseitigen Kosten bertick-
sichtigt. Die Kosten der ErschlieBung des Meindl-Areals mit Entwasserung,
Kanalisation, Stralennetz betragen ein Vielfaches der Kosten fir die Erdbe-
wegung.

218 "( ) um Abwasserkanale Uber die Eisenbahn fiihren zu kénnen."
Wie wird ein Einfrieren des Abwassers verhindert? Sind diese
zuséatzlichen Kosten kalkuliert? Ist die Ubernahme dieser Kosten
mit der Stadt Dorfen besprochen?"

Siehe Antworten zu Frage 202.

219 "Die Kosten fir die MalRnahme sind dabei negativ, denn je mehr
Uberschlissige Erdmassen im Meindl-Geldande ( )." Wie ist das
gemeint? Was ist unter negativen Kosten zu verstehen? Bekommt
das Projekt etwas "gezahlt"? Wenn ja, von wem und wieviel?

Siehe Antwort zu Frage 208.

220 (+D) (+N) "Neubaugebiet Isener Siedlung Wiedereinbau
150.000m3" (siehe S.76)". "( ) wird bei der Kostenschétzung die-
ser Erdmassen-Einbau nicht berlcksichtigt." Warum wird dieser
Erdmassen-Einbau bei der Kostenschéatzung nicht beriicksichtigt?

Es wurde bei den Kosten ein Abtransport dieser Erdmassen (13 EUR/m3)
und entfernte Deponierung berlcksichtigt. Eine Aufschittung des Neubau-
gebietes "Untere Mooswiesen" sidlich der Isener Siedlung wiirde die veran-
schlagten Kosten reduzieren, da die Transportenfernung dann geringer waére.
Aufbereitung und Einbau der Erdmassen sind dann Aufgabe der Stadt Dor-
fen.
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Der Wiedereinbau waére extrem sinnvoll und wirde fir das Bahnprojekt eine
weitgehend ausgeglichene Erdmassenbilanz ermdéglichen. Das Problem ist
lediglich, dass die Planung des Baugebietes zeitlich schon weiter fortge-
schritten ist als die Bahnplanung. Wenn ein Entscheid fir die Bahnplanung
schnell getroffen werden sollte, dann kénnte Uberlegt werden, ob der Bau
des Einschnitts stdlich Rutzmoos im Sinne einer erdbaulichen Genehmigung
nach Bayerischem Abgrabungsgesetz den Grundstlickseignern schon vorab
erteilt werden kdnnte, bevor Baurecht fir die Bahnplanung besteht.

221 (N) "( ) Gabionen ( ) als statisches Stiitzelement ohne zuséatzliche
Sicherung hat sich () als nicht zielfihrend dargestellt: ( )", da sie
als Schwergewichtsmauer ausgefiihrt hatten werden missen. Wie
wird die Standsicherheit der Gabionenwande nachgewiesen? Diese
sind immer noch nach RIL 836.4303 als Flexibels Stitzbauwerk
nachzuweisen. Die Gabione muss auch als Einzelelement stehen
bleiben. Die Funktionsnutzung als Larmschutzelemente ist fir den
statischen Nachweis unbedeutend.

Die Funktion und der Aufbau der Gabionenwande geht aus den Querschnit-
ten des Endberichts hervor. Die Standsicherheit jedes Bauteils muss nach-
gewiesen werden. Dies erfolgt im Rahmen der weiteren Planungen.

222 (N) "Die "Bewehrte Erde" ist ( ) ohne Einschrankungen einsatzfahig
( )" Welche Erfahrungen konnte VR bisher mit dieser Bauweise
sammeln? Konnen entsprechende bahntechnischen Zulassungen
vorgelegt werden?

Der Einsatz von bewehrter Erdkérper ist Stand der Technik und wird in der
DB-Richtlinie 836.4303 ausfihrlich beschrieben.

223 (N) "Das Verfahren Bewehrte Erde ist derart effizient, dass es
sogar bei Dammschittungen bei Hochgeschwindigkeitsstrecken
zugelassen ist." Welche Bauvorhaben wurden bisher mit diesem
Verfahren realisiert? Kénnen entsprechende bahntechnische Zulas-
sungen vorgelegt werden?

Sie Antwort auf Frage 222. Beispielhafte Anwendung: Ein Fachartikel von
2019 beschreibt die Anwendung bei der NBS Wendlingen - Ulm: "Bewehrte
Stitzkonstruktion im PFA 2.1 der NBS Wendlingen - Ulm, Ausfihrung und
Qualitatssicherung einer Bewehrte-Erde-Konstruktion" (Eurailpress, im Inter-
net verfugbar).
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224 (+N) "Auf der Bewehrten Erde befinden sich dann z.B. landwirt-
schaftlich genutzte Flachen oder Parkplatze." Wie wird sicherge-
stellt, dass dauerhaft die Geotextilien gegen Beschadigung gesi-
chert sind? (z.B. Pfligen, Bewuchs, Wurzelwerk, Baume, Baumal3-
nahmen) wie ist der damit verbundene herabgesetzte Grund-
stuckswert bertucksichtigt?

Im Bebauungsplan wird der Bereich der Bewehrten Erde mit eingeschrankter
baulichen Nutzung berlcksichtigt. Dadurch ergibt es keine Herabsetzung
des Grundstlckswertes.

225 "(...) wo die Bewehrte Erde mit der bestehenden Bahnlinie rdumlich
in Konflikt gerat. Dieses Problem laRt sich einfach umgehen, indem
zuerst nur provisorisch eine herkdmmliche Einschnittsb6schung
erstellt (...) wird." Sind in der Kalkulation alle Zwischenbauzustan-
de erfasst? Warum kann diese herkémmliche Béschung im Sinne
einer Optimierung nicht dauerhaft bestehen bleiben?

Ja, die Zwischenbauzustédnde sind in Form zeitlich versetzter Erdbewegun-
gen berlcksichtigt, aber nicht endglltig geplant, vgl. Antwort auf Frage
209.

226 (+N) "() auf dem die Gabionenkérbe montiert werden, die in die
Bewehrte Erde leicht rlckverankert werden." Inwiefern ist eine
leichte Rickverankerung statisch nachweisbar? Was ist unter einer
leichten Rickverankerung zu verstehen? Gibt es auch eine schwere
Riackverankerung? Warum wurde die nicht gewahlt?

Die Seitenwande der Gabionenkdrbe bestehen aus einem Drahtgitter. Bei der
Rickverankerung ist ein zusatzliches Drahtgitter/Geogitter vergleichbar
einem zusatzlichen Deckel einer Kiste mit Scharnieren vorhanden. Dieser
"Deckel" wird waagrecht in die Wand hinein verlegt, bevor weitere Erde
aufgeschittet wird. Damit sind die Korbe dauerhaft fest mit der dahinterlie-
genden Erde verbunden. Auf der Rickverankerung liegt keine statische Last,
sie dient nur der Sicherheit.

227 "Die Gabionen werden dann mit relativ leichten porésen Lavastei-
nen geflllt, ( )." Von wo kénnen diese speziellen Lavasteine bezo-
gen werden? Sind die entstehenden Transportkosten in den
Baukosten bericksichtigt?

Lavasteine werden von verschiedenen Gabionen-Herstellern angeboten
(Internet), sie sind etwas teurer als Basalt oder Kalkstein. Bei der Kalkulation
der Kosten von Gabionen wurden die Preise im Internet verwendet, abzlig-
lich einem 20% Mengenrabatt aufgrund der groRen zu verbauenden Men-
gen.
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228 "( ) ergibt sich ein Bebauungsverbot ( ) von ca.10 m (..)". Ist der
wertmindernde Einfluss auf die Grundstlickspreise berlicksichtigt?
Ist diese Auswirkung mit den betroffenen Grundstiickseigentiimern
abgestimmt?"

Siehe Antwort auf Frage 224.

229 "Bohrpfahle (...) und sie bendtigen abseits der Bahntrasse praktisch
keinen Platz wahrend des Baus." Wie wird sichergestellt, dass die
angegrenzenden Grundstiicke durch den Baubetrieb keinen Scha-
den nehmen? Wurden die erschwerten Bedingungen in den Kosten
einkalkuliert?"

Die Bohrmaschine fir Bohrpfahle wird auf der kiinftigen Trasse positioniert,
so dass wahrend des Baus kein Platzbedarf neben der Trasse besteht. In
Stadten kénnen so Bohrpféhle direkt neben bestehenden Gebauden positio-
niert werden, es reichen 50 cm Abstand zum Gebaude aus. In Dorfen gibt
es (noch) keine Gebéaude, die nahe an die Bohrpfahle heranreichen. Grund-
stlicke kdonnen nicht durch den Baubetrieb beschadigt werden, sondern nur
Gebéaude, die auf den Grundstiicken stehen.

230 (N) "Bohrpfahlwande kénnen auch wasserdurchlassig erstellt wer-
den, indem Platzhalter aus Styropor vor dem Einflillen des Betons
platziert werden, (...)" Gibt es fir diese Bauart Referenzobjekte?

Diese Bauweise ist Stand der Technik.

231 (N) "Stellenweise werden in den Spritzbeton Filter aus einem
Drahtgeflecht eingebracht, wo das Sicker- und Grundwasser in den
Einschnitt hinein durchsickern kann." Gibt es flir diese Bauart Refe-
renzobjekte?

In die Spritzbetonausfachung werden Dranfilter eingebaut. Metalldrahtge-
flechte kommen hierfiir nicht zum Einsatz, sondern in der Regel Geogewirre
mit Vlies. Dies ist Stand der Technik.

232 "Vor allem im Bahnsteigbereich kann aus optischen Griinden an der
Wand eine Verkleidung angebracht werden." Sind diese Kosten
bericksichtigt?

Nein. Sie sind technisch auch nicht erforderlich, sondern stellen nur eine

architektonische Option dar. In Minchen gibt es U-Bahnhofe mit freiliegen-
den Bohrpfahlen (Obersendling, St.-Quirin-Platz, Mangfallplatz).
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233 (+N) "In welchen Abstanden die Bohrpfahle gesetzt werden, ergibt
sich aus den spateren geotechnischen Bodenuntersuchungen und
-berechnungen”. Wurde die Einbindeldange der Bohrpfahle statisch
vorbemessen?

Nein. Die Methodik der Kostenschatzung nach Kostenkennwertekatalog
berlicksichtigt keine Einbindeldange. Die Einbindeldnge hangt wiederum von
der Ruckverankerung ab. In der Kostenschatzung von VR wurden die
kostenglinstigeren Bohrpfdahle mit Spritzbetonausfachung nicht unterstellt,
sondern die teurere Bauweise mit durchgehenden Uberlappenden Bohrpfah-
len.

234 (+N) "() missen die Bohrpfahle entweder riickverankert ( ) oder
sie stltzen sich mit Balken/Stahlbetonplatten quer zu den Gleisen
gegenseitig ab". Im Bereich des Bahnhof sind 4 Quertrager erfor-
derlich. Kann der gewahlte Abstand der Querbalken von 50-60m
aus statischer Hinsicht bestatigt werden? Welchen Querschnitt
haben diese Querbalken?

Die Querbalken/Querplatten kénnen bei einem Abstand von 50 Metern flr
die Aufhdangung der Oberleitung genutzt werden. Eine statische Berechnung
wurde nicht durchgefihrt. Dort, wo Querbalken vorhanden sind, kann die
Ruckverankerung reduziert oder weggelassen werden. Ein vollstandiger Ver-
zicht auf die Rickverankerung erfordert einen geringeren Abstand der Quer-
balken.

235 (N) "Auf halber Ldnge werden die Querbalken mit einem Pfeiler
abgestltzt, so dass sich eine T-férmige Konstruktion ergibt." Gibt
es eine statische Untersuchung zur vorgeschlagen T-formigen Kon-
struktion?

Nein. Die T-férmige Konstruktion reduziert die Dicke des Querbalkens bzw.
der Querplatte (z. B. Plattenbalken), der dann Uberwiegend nur noch Langs-
druckkrafte aufnehmen muss und nicht mehr so leicht verformt werden
kann.

236 (+N) "Der Deckel () weil die bei einem herkémmlichen Tunnel
erforderliche aufwendige Holzverschalung ( ) entféllt. Wie kann
ohne Verschalung eine glatte, ebene Oberflache an der Deckelun-

terseite garantiert werden?

Vor dem Betonieren wird der Boden planiert und mit einer Folie ausgelegt.
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237 (+N) Welches Bodenmaterial ist flir das Betonieren des Deckels
geeignet? In welcher Schichtstdarke muss Boden fir diese Bauweise
ausgetauscht werden? Sind die entsprechenden Kosten kalkuliert?

Der vorherrschende Schluff und Ton ist aufgrund der Feinkérnigkeit gut zum
Planieren geeignet. Die Kosten wurden pro Quadratmeter gerechnet und
wurden geringfligig hoher angesetzt als das Betonieren einer Bodenplatte
bei einem wasserdichten Trog.

238 Wie kann ein Graben mit Deckel kostenglinstiger sein als ein Gra-
ben ohne Deckel?

Das wird nicht behauptet. Es wird im Textbericht in Kapitel 4.5.3 nur fest-
gestellt, dass die Mehrkosten mit 15.000 EUR pro laufenden Streckenkilo-
meter nicht hoch sind. Das liegt daran, dass von den Kosten fir den Deckel
die entfallenden Kosten der Rickverankerung, des Kopfbalkens und der
Absturzsicherung abgezogen werden kénnen.

239 "Wahrend der Einschnitt mit Bohrpfdhlen eine Rickverankerung der
Bohrpfahle im Erdreich oder Quertrager erfordert, kann bei der
Deckelung auf diese StitzmalRnahmen verzichtet werden. Deshalb
kommt die Deckelung im Bereich des Bahnhofs, wo die kiinftige
Bebauung dicht an die Trasse heranreichen kénnte, ohne allzu hohe
Mehrkosten wirklich in Frage. Doch sollte im Bereich der Bahnstei-
ge keine Deckelung vorgesehen werden, und zwar aus Griinden der
Aerodynamik und des Brandschutzes." Warum kommt die Decke-
lung im Bereich des Bahnhofs in Frage? Im Bereich des Bahnhofs
ist kein Deckel vorgesehen.

Es wird vorgeschlagen, die Gleisfelder des Bahnhofs vor und nach dem
Bahnsteig zu deckeln, wéahrend der Bereich der Bahnsteige frei bleiben soll.
Der Satz war undeutlich formuliert.

240 "Das Empfangsgebdude wird hierbei direkt am Ende des Deckels
Uber den Gleisen errichtet". Ist der Deckel fir derartige Belastung
ausgelegt? Wurde ein Empfangsgebéaude in der VR-Unterlage kalku-
liert?

Ein einstéckiges Bahnhofsgebaude fihrt zu geringeren Anforderungen als

die dynamischen Lasten im Bereich von StraRen mit schweren LKWs. Das
Bahnhofsgebaude kann in Stahl/Holz-Leichtbauweise erstellt werden.
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241 "( ) im Bereich der Bahnsteige keine Deckelung vorgesehen wer-
den, und zwar aus Griinden der Aerodynamik ( )." Inwiefern stort
die Deckelung im Bereich des Bahnhofs die Aerodynamik? Welche
Aerodynamik ist hier gemeint?

Fahren Ziige mit hoher Geschwindigkeit an Bahnsteigen vorbei, kann bei
einem nach oben offenen Bahnsteigbereich die Luft nach oben entweichen.
Bei einer Deckelung erhéhen sich die Windgeschwindigkeiten am Bahnsteig
drastisch. Die hochste gefahrene Geschwindigkeit in einem Tunnelbahnhof
betragt in Deutschland 120 km/h (Potsdamer Platz in Berlin).

242 "Im Bereich des Bahnhofs (B15, Deckelung bei Meindl-Gelande)
betragt die Trassenbreite rund 30m. ( ) erfordert dies den Bau von
Mittelstlitzen." Wie werden diese Mittelstlitzen vor Zuganprall
geschitzt?

Eine Sicherung von Anprallschutz kann bei den Mittelstlitzen baulich leicht
erzielt werden, indem auf den ersten ca. 5 m statt der Bohrpfahl-Mittelstit-
zen eine Uberschnittene Bohrpfahlwand erstellt wird und erst dann Licken
zwischen den Bohrpfahlen vorgesehen werden. In den Lagepldnen ist dies
bei km 46,85 (B 15) und bei km 47,57 (Orlfinger Graben) dargestellt. Die
Mehrkosten betragen fir jede derartige Stelle ca. 25.000 EUR. (K) Sie sind
nur an den zwei genannten Stellen erforderlich.

243 (+N) "Im Bereich des Bahnhofs (B15, Deckelung bei MeindI-Gelan-
de) betragt die Trassenbreite rund 30m. ( ) erfordert dies den Bau
von Mittelstitzen." Wie werden die vorgeschlagenen Bohrpfahle
als Mittelstiitzen nachbehandelt, damit sie die Anforderungen an
Dauerhaftigkeit und Optik erfillen? Sind diese Nachbearbei-
tungskosten kalkuliert?"

Die Mittelstiitzen werden auf freier Strecke und nicht im Bahnsteigbereich
gesetzt, so das die Optik keine grolRe Rolle spielt. Wegen des vorherrschen-
den feinkérnigen Bodens ergibt sich eine glatte Oberflache.

244 Als Eisenbahntunnel im Sinne der TSI gelten Tunnel ab einer Lange
von 0,1 km. Wurde Uberprift, welche Vorschriften im Einzelnen zu
beachten sind?

In der Europdischen TSI-Richtlinie "VERORDNUNG (EU) Nr. 1303/2014 DER
KOMMISSION vom 18. November 2014 Uber die technische Spezifikation
fir die Interoperabilitdt bezliglich der Sicherheit in Eisenbahntunneln" im
Eisenbahnsystem der Europédischen Union gilt fir Tunnels ab 100 m Lange,
doch die meisten darin enthaltenen Vorschriften gelten erst ab einer Lange
von 500 oder 1.000 m. Bei sehr kurzen Tunnels mussen ledliglich Flucht-
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wege mit Schildern gekennzeichnet werden sowie Materialen verwendet
werden, die bestimmte Kriterien des Brandschutzes erflillen. Die Richtlinie
des Eisenbahn-Bundesamt "Anforderungen des Brand- und Katastrophen-
schutzes an den Bau und den Betrieb von Eisenbahntunneln, Stand:
1.07.2008" gilt erst bei Tunnels ab 500 m Léange.

245 "( ) ist der Bau von Fluchtwegen alle 1000 m aus dem Einschnitts-
bauwerk heraus ausreichend." Wurde das Fluchtwegekonzept mit
der Stadt Dorfen abgestimmt? Sind ausreichend Stellflachen fir die
Rettungsfahrzeuge vorhanden?

vgl. Antwort zu Frage 103.

246 "Die Abkommensschutzmauer zwischen Eisenbahn und StralRe soll-
te () fir 2 m unterbrochen werden, ()."

Ist das im verkehrlichen Sinne erlaubt? Liegt dann noch eine durchgéngige

Sicherung vor? Welche Einwirkbereiche der Schutzeinrichtung (Abkom-

mensschutzmauer = Gabione) wurden angesetzt? Wie grof3 sind die Einwirk-

bereiche vergleichbarer Stahlschutzplanken?

Nach der RPS-Richtlinie Kapitel 3.3.1.5 (vgl. Antwort zu Frage 99) sind
Unterbrechungen zulédssig. Die Schutzeinrichtungen (z. B. Leitplanken) mis-
sen sich hierbei Uberlappen. In engen Kurven sind die Unterbrechnungen
nicht zulassig, hier handelt es sich jedoch um eine sehr gestreckte Linien-
fGhrung der Stral3e.

247 Die Abkommensschutzmauer wird als Gabionenwand errichtet.
Inwiefern ist dies im Sinne der BASt zulassig? Fir welche Anforde-
rungen ist diese SchutzmalRnahme zuldssig? Welche MalRnahmen
zur Koppelung sind vorgesehen, um die geforderte Langswirkung
zu erzielen? Gibt es bereits realisierte Referenzobjekte?

Vgl. Antwort zu Frage 99.

248 (+N) "Die Stral3e ist ( ) als Rettungsweg geeignet ( )." Wie werden
die flichtenden Fahrgadste auf der StaatsstralRe (v>60 km/h) vor
dem StralBenverkehr geschiitzt? Die StralRe stellt keinen sicheren

Sammelpunkt fir Flichtende dar.

Vgl. Antwort zu Frage 103.
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249 "( ) im Abstand von 200 m feste Treppen ( ) angebracht." Wie
breit sind diese Fluchtwege aus dem Einschnitt konzipiert? Ist das
Anlegen von Treppen und Fluchtwegen in den Kosten enthalten?

Nach der EBA-Richtlinie "Anforderungen des Brand- und Katastrophenschut-
zes an Planung, Bau und Betrieb von Schienenwegen nach AEG" Kapitel 2.2
ist eine Breite der Wege und Treppen von 1,60 m vorgeschrieben. Bei 200
km/h sind aul3erdem Tlren vorgeschrieben, die nur von innen direkt und von
aulRen mit einem Feuerwehrschlissel zu 6ffnen sind.

Die Kosten sind in der Kostenschatzung nicht enthalten, weil sie sehr nied-
rig sind (5-10.000 EUR pro Treppe). Bei der VR-Kostenaufstellung der DB-
Variante sind Kosten von Fluchtwegen ebenfalls nicht enthalten.
Mehrkosten fir die technische Ausrliistung fir 200 km/h sind in der Excel-
Tabelle wegen der erforderlichen Vergleichbarkeit der zwei Varianten
ebenfalls nicht enthalten.

250 "Fir die Zuwegung ist laut Richtlinien ein Schotterweg mit minde-
stens 1,60 m Breite ausreichend." Wie ist auf diesem Weg die
Zufahrt von Rettungskraften zum Unfallort bei einer Fahrzeugbreite
von 3,0m mdglich? Was bedeutet "Fahrzeuge kénnen an (...) die
Gleise (...) erreichen."? Wo kénnen sie das?

An den meisten Stellen kénnen die Rettungsfahrzeuge sehr nahe an den
Bahneinschnitt heranfahren (St 2086 neu, Bahnhofszufahrten, Bahnhofs-
stral3e unterhalb Kloster Moosen). Nur an einer Stelle (Orlfinger Graben) ist
eine nicht befahrbare Zuwegung mit etwa 50 m Lange vorgesehen. Die
maximale Zuwegung laut EBA-Richtlinie (Anforderungen..., siehe Antwort
zu Frage 249) betragt 100 m. Optional kann die Zuwegung auch Uber das
kiinftig bebaute Meindl-Geldande geschehen, hier liegt aber noch keine
Bebauungsplan vor. Mdéglicherweise ware hier die Zuwegung kirzer.

251 (+N) In den VR-Unterlagen ist keine Oberleitung eingezeichnet.
Insbesondere der Platzbedarf fiir die Oberleitungsmasten scheint
nicht berlcksichtigt worden zu sein. Stattdessen werden "(...)
Quertrager vorstellbar (...)" benannt, die "(...) auf der bewehrten
Erde liegt." Gibt es fir diese vorgeschlagene Losung Referenzbei-
spiele?

Der Fall, dass vier Gleise auf der freien Strecke vorhanden sind, so dass
man dann unter Umstdnden zusatzlichen Platz zwischen dem 2. und 3.
Gleis bendétigt, kommt nicht vor. Diese Abschnitte sind entweder im Bereich
der Deckelung oder im Bahnsteigbereich, wo wegen des Mittelbahnsteigs
ohnehin ein groRer Platzbedarf ist oder in einem Bereich mit Kopfbalken
rechts und links, wo ein Quertrager problemlos ohne Fundament angebracht

79



VIEREGG - ROSSLER GmbH ’A‘

werden kann. Die mittleren Gleise sind im Ubrigen in jedem Fall nur fiir 160
km/h zugelassen, so dass besondere Abstdnde fir Geschwindigkeiten groé-
Ber 160 km/h nicht berlcksichtigt werden muissen. In Neu-Ulm (4 Gleise im
Trog) sind zwischen dem 2. und 3. Gleis Oberleitungsmasten, wahrend die
Oberleitung bei den zwei dulReren Gleise direkt an der Trogwand befestigt
sind.

252 Die Oberleitung wird an einem Quertrager aufgehangt, der auf
einem "(...) flachen Fundament (...)" auf der Bewehrten Erde
aufliegt. Was bedeutet in diesem Zusammenhang flach? Kollidiert
nicht die Bewehrte Erde mit dem Fundament? Wurde zu Quertrager
und Fundament eine Machbarkeitsuntersuchung erstellt?

Das Fundament muss nicht vollstandig in der Erde versenkt sein und kann
auch nach oben herausschauen. Das Thema Oberleitung wurde bei den vor-
liegenden Planen nicht ausgearbeitet.

253 Die Oberleitung wird an einem Quertrager aufgehangt, der auf
einem "(...) flachen Fundament (...)" auf der bewehrten Erde
aufliegt. "(...) muss diese Bauform mdoglicherweise erst konstruiert
und vom Eisenbahnbundesamt genehmigt werden."Wie lange dau-
ert es, bis die endglltige Genehmigung flr diese Bauweise vor-
liegt?

Es konnen auch herkdmmliche Oberleitungsmasten in der Einschnittssohle
errichtet werden, wobei die Béschung dann eine kleine Ausbuchtung erhalt.
Jedes Bahnprojekt muss vom Eisenbahn-Bundesamt genehmigt werden. Fr
die Quertrager mit Fundament gilt das auch.

254 (+N) Die Oberleitung wird an einem Quertrager aufgehdngt, der
auf einem "(...) flachen Fundament (...)" auf der bewehrten Erde
aufliegt. Gibt es eine Vorkalkulation oder ist die Aussage "( ) dies
darfte () kostenglnstiger sein (...)" rein spekulativ?

Nein, es gibt keine Vorkalkulation, es ist eine Vermutung. Die statischen
Anspriiche und der Materialbedarf sind bei einem Quertrager geringer. Man
muss bei Oberleitungsmasten immer bedenken, dass hinsichtlich Kosten mit
dem Mast nur "die Spitze des Eisbergs" zu sehen ist, der gré3te Kosten-
block liegt in den Mastfundamenten, und diese fallen bei der skizzierten
Konstruktion mit Quertrdgern geringer aus, weil der Hebeleffekt bei der
Masten-Statik nicht auftritt.

80



VIEREGG - ROSSLER GmbH ’A‘

255 (N) "Ein Quertrager im Bahnhofsbereich, (...) kdnnte in einer ver-
starkten Form auch als Alternative zur Rickverankerung der Bohrp-
fahlwande fungieren (...)." Gibt es zu diesem Quertrager (Spann-
weite >30m) eine Vorstatik? Wurde die Theorie Il. Ordnung in der
Vorstatik bertcksichtigt? Welches Material ist fir den Quertrager
vorgesehen und welche Dimensionen ergeben sich? Welche
Lasteinwirkungsbreite wird dem Quertrdager zugeordnet?

Vgl. auch Antwort auf Frage 234 und 235.

256 "Im Prinzip hat sich die Planung von Ende 2017 als umsetzbar her-
ausgestellt." Warum mussten dann die VR-Unterlagen uber die
Dauer von 2 Jahren Uberarbeitet werden?

Die Vertiefung der Planung fand von Januar bis Oktober 2019 statt. Es
mussten noch die von der DB AG beauftragten geologischen Untersuchun-
gen abgewartet werden. Die aktuelle Planung ist immer noch der urspringli-
chen sehr dhnlich. Das Prinzip der Machbarkeit der Einschnittsfiihrung als
Erdbauwerk konnte bestatigt werden. Neben der grofReren Planungstiefe
fanden auch Optimierungen im Detail statt. Vor allem das Entwasserungs-
konzept (Fangegraben oberhalb des Einschnitts) sowie der Wiedereinbau des
Dorfener Bodens beim Bau der Bewehrten Erde wurde neu entwickelt, eben-
so das Konzept der Landschaftsbriicken statt klassischer Stral3enbriicken in
der Bohrpfahl-Deckelbauweise.

257 Welchen Zweck erflllt "( ) eine optionale diinne Bodenplatte im
Bereich des Bahnhofs ( )." Gibt es fir diese Bodenplatte eine Vor-
statik? Als Auflast gegen hydraulischen Grundbruch erscheint sie
viel zu leicht. Wann ist eine Betonplatte "dinn"?

Siehe Antwort zu Frage 143.

258 (+D) "Der Abstand zwischen den Gleisen und dem Anwesen
betragt statt 90 immer noch akzeptable 80m." Wird diese Verle-
gung der Trasse nach Siden auch von den Eigentimern und
Bewohnern in Mésl 1 akzeptiert? Wurde mit ihnen gesprochen?

Nein. Es ist die nordlichste Ecke des Grundstiicks betroffen, hier verlduft

kiinftig die neue St 2086. Es handelt sich um 927 gm im Bereich des Wald-
chens.
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259 (+N) "Der bislang angenommene grof3ere Bodenaustausch () wird
nicht notig sein, ( )." Warum ist der bisher angenommene grofl3ere
Bodenaustausch nicht mehr nétig? Wo?

In der Planung von 2017 war grundséatzlich zur Entwasserung die vollstan-
dige Wiederaufschittung im Rahmen der Bewehrter Erde mit Kies unter-
stellt. So ware eine Drainage des Bauwerks sichergestellt. Die voéllige Durch-
lassigkeit ist jedoch ingenieurgeologisch und hydrotechnisch nicht erforder-
lich. Es reicht eine diinne Drainageschicht aus. Der Wiedereinbau verbessert
die Erdmassenbilanz drastisch, es werden Kosten eingespart.

260 (+N) "( ) ausgehobenen Erdreich kann zum Aufbau der Bewehrten
Erde, ( ) verwendet werden." Welche Eigenschaften muss der
Boden haben, damit er zum Einbau im Zuge der Bewehrten Erde
geeignet ist? Ist hier eine Bodenverbesserung vorgesehen und kal-
kuliert?

Die Erdbewegung incl. Wiedereinbau wurde mit 9 EUR/m3 angesetzt
(Kostenansatz Stral3enbau).

In der weiterfihrenden Planung wird entschieden, welche Stitzkonstruktio-
nen und StitzmalRnahmen gemall RIL 836.4303 bezlglich der Baugrund-
verhéltnisse (Boden und Wasser) konkret Anwendung finden werden.

261 "Dies reduziert die Kosten deutlich, ( ) so dass Mehrkosten an
anderer Stelle teilweise kompensiert werden kénnen." Welche
Mehrkosten an welcher Stelle konnen kompensiert werden?

Die zwei Planungen von 2017 und 2019 unterscheiden sich an verschiede-
nen Stellen. An manchen Stellen fihrt die Modifikation zu Mehrkosten (ins-
bes. mehr Bohrpfahle), an anderer Stelle zu Kostenersparnis (insbes. Wie-
dereinbau von Dorfener Boden im Bereich der Bewehrten Erde).

262 "Jetzt wird dieses Wasser unmittelbar oberhalb des Bahn-Ein-
schnittes in Graben parallel zur Bahn abgefangen (Hochwasserfan-
gegraben)." Wie grol3 ist die Wassermenge, die hier aufgenommen
und abgeleitet werden muss? Was passiert, wenn durch ein Stark-
regenereignis die berechnete Menge Uberschritten wird? Wie funk-
tioniert in diesem Fall eine Hochwasserentlastung?

Die befahrbaren Fangegraben sind fir Wassermengen von 400 |/sec ausge-
legt. Zugrundegelegt wurde ein 500-jahriges Hochwasser bzw. Starkregen
plus Reserven. Im Bereich Kloster Moosen, wo sich derselbe Fangegraben
Uber eine relativ groRe Distanz erstreckt, kann entsprechend der spateren
Detailberechnungen auch noch eine Vertiefung (kleiner Radius der Krim-
mung) und/oder Verbreiterung vorgesehen werden. Die exakte Dimensionie-
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rung wurde noch nicht vorgenommen. Wie schon mehrfach erwahnt, muss
die finale Dimensionierung im Rahmen des ohnehin erforderlichen Hoch-
wasserschutzkonzeptes noch von einem Wasserbauer durchgefiihrt werden.

263 "Oberhalb des Einschnitts wird der Fangegraben als ( ) Wirt-
schaftsweg aufgefihrt, () bendtigte Flache doppelt genutzt wird."
Wie wird sichergestellt, dass das Oberflachenwasser im Fangegra-
ben verbleibt, also nicht im Boden versickert und in den Einschnitt
gelangt?

Vgl. Antworten zu Fragen 58, 132.

264 (+N) "Die Entwasserung der Einschnittssohle Gber Rohre fallt hin-
sichtlich der Kosten kaum ins Gewicht, der Vorteil des schmaleren
Einschnitts wiegt schwerer." Gibt es zu dieser Aussage eine
belastbare Berechnung?

Nimmt man fir eine Entwasserung mit Graben von 1,80 m Breite rechts
und links an, so verbreitert sich der Einschnitt gegentber einer Rohr-Ent-
wisserung um 3,60 m. Bei 5 m Einschnittstiefe und 13 EUR/m?3 Kosten fiir
Erdbewegung und Grunderwerb von 30 EUR/m2 ergeben sich somit 500
EUR pro laufenden Meter Strecke. Tiefenentwéasserung mit Rohren nach
Kostenkennwertektalog kostet 170 EUR, die erforderliche Sammelleitung
120 EUR. Der Hauptvorteil der Rohr-Entwaésserung liegt jedoch darin, dass
die Einschnittswande naher an die Gleise heranricken und somit der Larm-
schutz durch die Gabionenwéande deutlich verbessert wird. Deshalb ist diese
Losung den Entwasserungsgraben vorzuziehen, selbst wenn sie geringfiigig
teurer sein sollte.

265 Wer tragt die hier genannten Mehrkosten? Sind diese Mehrkosten
in der VR-Unterlage berlcksichtigt?

Es fallen keine Mehrkosten an. "Vorteil des schmaleren Einschnitts" ist im
Sinne der Kosten gemeint.

266 "Aus hydrogeologischen Grinden wird die Stral3e () terrassenfor-
mig zur Bahn angeordnet ( )." Welche Griinde waéaren das?

Siehe Antwort zu Frage 100.

267 "Die Entscheidung fiir die zwei Varianten der St 2086 neu liegt bei
den kunftigen StraBRenbaulasttrdgern Stadt Dorfen (...) und Land
Bayern (...)." Welche Varianten sind hier wahlbar? Dargestellt ist in
den vorliegenden VR-Unterlagen eine StralRenfihrung. Wer wahlt
hier aus und wer tUbernimmt die Kosten?

Siehe Antworten zu Fragen 72, 105, 106.
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268 (+N) "(...) weil im Bereich der Bewehrten Erde (Geotextilmatten)
eine Bebauung nicht mdglich sein wird. (...) In Teilbereichen des
Bahnhofs (...) wurden Gabionen plus Bewehrten Erde deshalb
durch Bohrpfahlwéande ersetzt." Inwieweit ermoglicht dies die
Bebauung, wenn jetzt eine Verankerung tief in den Boden hinein
gebaut werden muss?

Die Tiefe der Gebdude wird im Bebauungsplan nach den Vorgaben der
Bahnplaner entsprechend der genauen Lage der Rickverankerungen festge-
legt.

269 (+N) (+D) "Gebaude nahe der tiefergelegten Bahn sind zudem ein
zusatzlicher Larmschutz fur die dahinter liegenden Gebaude." Ist
denn trotz der Troglage immernoch eine Larmschutzmalinahme
erforderlich?

Es wird voraussichtlich ein ibergesetzlicher Larmschutz erreicht. Die Uber-
gesetzlichkeit wird durch den geschickt angelegten Bebauungsplan erzielt
und nicht durch den Bahneinschnitt.

270 (+N) "(...) wird die ggfs. mit Bindemittel stabilisierte Erde auf
Hohe der kinftigen Unterkante der Tunneldecke planiert, unmittel-
bar aulRerhalb des Bauwerks der Boden entwassert und es wird ein
Tunneldeckel direkt auf der Erde betoniert." Ist die anstehende
Erde als Schalung fir die Betonage des Deckels Uberhaupt geeig-
net? Inwiefern muss die Erde mit Bindemittel stabilisiert werden?
Warum wird der unmittelbar anstehende Boden entwassert, wenn
doch laut Aussage der VR-Unterlage so gut wie kein Grundwasser
anzutreffen ist?

Als Auflager fir den Tunneldeckel wird in der Regel ein Betonlager verwen-
det.

271 "( ) betragen die Mehrkosten der durchgehenden Deckelung nur
noch weniger als 1 Mio EUR." Wie errechnen sich die genannten
Mehrkosten fur die durchgehende Deckelung?

Die Mehrkosten ergeben sich aus dem Ansatz der Quadratmeterkosten fir
den Deckel sowie aus den Bohrpfahlen als Mittelstitzen. Davon werden die
Mehrkosten flr die Rickverankerung der Bohrpféahle, der Kopfbalken und
der Absturzsicherung abgezogen (Excel-Tabelle Zeilen 43, 44, 48, 51, 52).
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272 "Es hat sich herausgestellt, dass die Deckelungen giinstiger sind
als die Brickenbauwerke, ( ) Warum sind Deckelungen ginstiger
als Brickenbauwerke? Gibt es hier Kostenberechnungen von Refe-
renzbeispielen?

Vgl. Antwort zu Frage 75. Anhand der Kosten der Brickenbauwerke der
DB-Variante (Excel-Tabelle Seite DB-EKR) ist das ersichtlich. Die Ersparnis
wurde allerdings teilweise durch die breiteren Landschaftsbriicken gegen-
Uber den schmalen reinen StralRenbricken teilweise wieder kompensiert. Pro
Quadratmeter Querungsbauwerk ergibt sich jedenfalls eine deutliche Einspa-
rung.

273 "( ) was durch entsprechende Bepflanzungen unterstitzt wird."
Welche Bepflanzung ist auf den Deckelungen vorgesehen? Sind die
Kosten bertcksichtigt?"

Es sind pauschal Kosten fir die Wiederbepflanzung von Grinflachen enthal-
ten. Auf der Tunneldecke dlrfen natlrlich nur kleine Blsche mit flachem
Wourzelwerk gepflanzt werden. Die Kosten fir die Oberflachengestaltung mit
Pflanzen werden allgemein mit 40 EUR/m?2 angesetzt und sind in diesem
speziellen Fall nicht eigens ausgewiesen. Bei einer 4 m breiten Bepflanzung
ergeben sich fir eine Deckelung ca. 10.000 EUR Kosten fir die Rand-
bepflanzung.

274 "( ) Bau von zwei bis drei kleineren statt einem grol3en Rickhal-
tebecken ()" Sind in der VR-Unterlage jetzt zwei oder drei Riickhal-
tebecken erforderlich? Wie wurde die anfallende Wassermenge
berechnet?

Siehe Antworten zu Fragen 160. Die Niederschlagswassermengen aul3er-
halb des Bahn-Einschnittes (vgl. auch Antwort zu Frage 198) muissen von
den Fangegraben und den Rickhaltebecken aufgenommen werden. Die
Berechnung der anfallenden Wassermengen hat Aquasoli durchgefihrt. Fir
die Umrechnung von HQ100 auf HQ500 wurde der (bliche Faktor von 1,6
angesetzt. Siehe Antwort zu Frage 147.

275 (N+) "() eine kurze Landschaftsbriicke vorgesehen und der Orlfin-
ger Graben wird oberirdisch Uber den Bahneinschnitt gefihrt."
Welche technischen MalRnahmen sind erforderlich, um einen Bach
Uber eine Landschaftsbriicke hinweg zu fihren? Wie wird die Sohle
des Gerinne hergestellt? Gibt es hier einen Hochwasserschutz?

Fir die Bachsohle kann eine wasserundurchldssige Folie verlegt werden,

bzw. die Bachsohle bzw. die Begrenzung wird auf die Tunneldecke beto-
niert. FUr den Orlfinger Graben besteht eine redundante Wasserfiihrung ent-
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lang des befahrbaren Fangegrabens in Richtung Kloster Moosen. Der Was-
serandrang wird durch das im Bereich des Meindl-Geldndes geplanten Rlck-
haltebeckens (Antwort zu Frage 147) ohnehin noch reduziert, somit beste-
hen mehrere Redundanzen und Sicherungen.

276 "( ) UGber unterirdische Rohre parallel zum Orlfinger Graben 150 m
nach Norden () Wie wird ein unterirdisches Rohr parallel zum Orl-
finger Graben auf 150m Lange unterhalb dieses Bachlaufs einge-
baut? Wer tGbernimmt die Kosten dieser aufwendigen Baumal3nah-
me?

Siehe Antwort auf Frage 185.

277 (N) (Einschnitt bei BahnhofsstraRe Kloster Moosen) "Die geologi-
schen Studien in diesem Bereich haben eine gewisse Unsicherheit
ergeben." Nicht nur in diesem Bereich! Auf welche Unsicherheit
muss hier reagiert werden?

Es muss auf die Ergebnisse der Erkundung des Baugrundes (Boden und
Wasser) reagiert werden, siehe hierzu auch Endbericht Kapitel 1.5.3.

278 "( ) verbessert die dann etwas hoher liegende Ortsumfahrung Klo-
ster Moosen den Larmschutz zur nicht mehr so tief verlaufenden
Bahntrasse hin." Wie kann eine Ortsumfahrung den Larmschutz zur
Bahntrasse verbessern?

Die Stral3e verlauft hier auf einem Damm, so dass im Sinne einer Gelédnde-
modellierung die "virtuelle Tiefe" des Bahneinschnitts wieder die gewtinsch-
ten 5 m Hoéhendifferenz ergibt, so dass auf Larmschutzwéande verzichtet
werden kann.

279 "( ) stadtebauliche Nutzung von Flachen im Bahnhofsbereich bis
dicht an die Bahnstrasse heran." Wie nahe kann die Bebauung an
den Bahnhofsbereich herangerlickt werden? Was bedeutet hier
"dicht"?

Siehe Antworten auf Fragen 268 und 269.

280 "Insgesamt konnten die Erdmassenbilanzen drastisch verbessert
werden. Die Uberschlissigen Erdmassen werden gegenUber der
Planung von 2017 ungefadhr halbiert und unter Umstdnden sogar
ganz vermieden." Werden die Uberschissigen Erdmassen halbiert
oder ganz vermieden? Wie viele m3 Uberschiissige Erdmassen blei-
ben Ubrig und missen deponiert werden?
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In der Planung von 2017 waren noch rund 600.000 m3 Erdbewegungen
erforderlich, in 2019 nur noch 460.000. Rund 300.000 kénnen im Rahmen
der Gelandemodellierung wieder eingebaut werden, davon rund 200.000
allein im Meindl-Gelédnde, das historisch betrachtet durch den Tonabbau
abgegraben wurde und praktisch wieder der urspriingliche Zustand wieder-
hergestellt wird. Sollte es gelingen, den groRen Erdmassenbedarf von
150.000 EUR fur die Aufschittung der geplanten Neubausiedlung "Untere
Mooswiesen" sudlich der Isener Siedlung mit dem Bahnbau zeitlich zu koor-
dinieren (siehe Antwort zu Frage 220), so kdénnte ein vollstédndiger lokaler
Erdmassenausgleich hergestellt werden.

281 Die Eisenbahnbriicke Uber die Lappach ist in der VR-Unterlage mit
einer Spannweite von 35m konzipiert. In der Kostenzusammenstel-
lung auf Seite 88 sind flur Eisenbahnbriicken insgesamt 583.000
EUR veranschlagt. Inwiefern sind diese Kosten flir das Brlicken-
bauwerk auskommlich? Gibt es eine Kostenberechnung?

Die Briicke wurde mit 1,45 Mio EUR veranschlagt, wobei ein Quadratmeter-
preis von 3664 EUR angesetzt wurde (36 m lang, 11 m breit). Fir beide
Bahn-Varianten (VR und DB) wurde derselbe Kostenansatz gewahlt. Bei der
Bahnvariante wird ein Neubau im Bestand durchgeflihrt. Dieser erfordert
eine Behelfsbriicke oder ein Einschieben der Briicke, um langere Sperrungen
des Bahngleises zu vermeiden. Die Mehrkosten wurden nicht bericksichtigt
und mussen bei einem Kostenvergleich noch angesetzt werden. Bei der VR-
Variante beginnt die Neutrassierung bzw. die Abweichung vom Bestand
schon 400 Meter vorher. Die neue Brlcke liegt dicht neben der alten Briik-
ke, so dass kein baulicher Zwischenzustand bzw. ein Einschieben der Brik-
ke erforderlich wird. (K) Uber die genauen Kosten gibt der Kostenkennwer-
tekatalog keine direkte Auskunft.

282 "Laut Aussage des Wasserwirtschaftsamtes ist jedoch die von der
DB AG gewahlte, an der alten Briicke orientierte Breite der neuen
Bricke ausreichend.” Inwiefern besteht dann die Notwendigkeit,
die Spannweite der neuen Eisenbahnbriicke zu verdreifachen?

Es hat sich herausgestellt, dass eine Verlangerung der Briicke tatsachlich
nicht erforderlich ist. VR gingen davon aus, dass aufgrund der Darstellung
der Uberschwemmungsgebiete, wo das Wasser auf rund 100 m Lange nérd-
lich der Bahn bis an den Bahndamm heranreicht, eine langere Brickenfih-
rung erforderlich sein kénnte. Nach Auskunft des dort ansassigen Bauern
hat sich nun herausgestellt, dass die Lappach noch nie stark Gber die Ufer
getreten ist und das Hochwasser von der Isen und nicht von der Lappach
kommt. D.h. auch bei der VR-Variante kann eine kirzere Brliicke gewahlt
werden. Hierbei wird die Briicke so weit nach Osten geschoben, dass gera-
de eben ein Bau unabhangig von der Bestandsbriicke méglich wird.
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283 "Mit der Neutrassierung der St 2086 als St 2086 neu sudlich der
Bahn entféallt dieses Bauwerk ersatzlos." Wie ist es moglich, die
Vorgaben des EKrG aufzuheben? Mit welcher Begrindung kann
diese Querung ersatzlos entfallen?

Im Rahmen des Eisenbahnkreuzungsgesetzes ist es ubliche Praxis, den
Ersatz eines niveaugleichen Bahnlibergangs durch eine Briicke oder eine
Unterfihrung, oder aber durch den Bau eines Ersatzweges vorzusehen.
Ublicherweise erhalten wichtige StraRen eine Briicke oder eine Unterfiihrung
- manchmal nicht direkt an der selben Stelle - wahrend Bahnibergdnge von
unbedeutenden Feldwegen héaufig durch einen neuen Feldweg, meist parallel
zu den Bahngleisen, ersetzt werden. In 8 3 EKrG ist nur festgelegt, dass
(niveaugleiche) Kreuzungen beseitigt werden sollen, das kann "durch den
Bau von Uberfiihrungen", aber auch "in sonstiger Weise" geschehen.

Es ist Ublich, dass in derartigen Féllen eine Fiktiviosung (vgl. Antwort zu
Frage 105) erarbeitet wird. Das ist die kostenglinstigste Variante der Besei-
tigung des Bahnlibergangs. Wenn aus Sicht des StraRenbaulasttrdagers eine
komfortablere Losung angestrebt wird, die dann noch ein stral3enseitiges
Problem wie die zu niedrige Durchfahrt am Stadttor 16st oder eine grof3zligi-
gere LinienfUhrung ermdglicht (St 2086 neu durchgehend im Einschnitt),
dann finanziert die DB AG nur die Fiktividsung mit, die Mehrkosten tragt
dann der Stral3enbaulasttrager allein.

284 "( ) dass die dem Anwesen zugewandte Seite des Waldchen kann
erhalten bleiben kann." Gemal dem Luftbild West liegt die Trasse
sudlich des Waéldchen. Welche Baume verbleiben dann zwischen
Trasse und Mésl 1? Wieviel m2 verbleiben iberhaupt von diesem
Waéldchen tbrig?

Es werden 927 m3 vom Waildchen benétigt, das Teil des Grundstiicks von
Mésl 1 ist. (Vgl. Antwort zu Frage 258). Vom 2870 m? groRen Wildchen
verbleiben im Norden 810 m?2 und im Stiden 920 mZ2. Ein Teilstiick in der
Mitte mit 1140 m?2 wird fur die neue Bahntrasse sowie neue St 2086 bené-
tigt.

285 "Hier wird die neue Bahnlinie () in der Hohenlage um 2 m fast auf
Geldndeniveau abgesenkt. Im anschlieRenden Bereich verlauft die
bestehende Bestandstrasse auf einem 3m hohen Damm, ()" Wie
kann der fehlende Meter in dieser Hohenbilanz erklart werden?

Vgl. erste Schnittzeichnung km 45,8. Die Bestandstrasse lauft auf einem
ca. 2,50 m hohen Damm. Die Absenkung der Gleise betragt 2,30 m.
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286 (+D) " () wird nach dem Hochwasserschutzkonzept der beste-
hende kleine Entwaéasserungsgraben stark vertieft und vergréfRert."
Sind hier umwelttechnische Belange bzgl. Flora und Fauna mit dem
WWA abgeklart worden?

Die Vertiefung des "Lappacher Grabens" ist Teil des Hochwasserschutzkon-
zeptes von Aquasoli, das mit dem Wasserwirtschaftsamt abgestimmt wur-
de. Wie im Bild bei Frage 151 zu sehen ist, Uberschwemmt der Lappacher
Graben heute beim HQ 100 ganze Felder.

287 "( ) verlauft die Eisenbahn dann im Einschnitt durch den Hangaus-
laufer, ohne dass die Bahnlinie gegentiber dem vorherigen ebener-
digen Abschnitt abfallt." Stimmt das wirklich? Gemal dem Luftbild
aus der VR-Unterlage wird die Trasse abgesenkt.

Zum Hangauslaufer hin steigen die Gleise sogar minimal um 1,66 Promille
an, siehe Langsschnitt. Der Effekt, dass das Geldande bewegt ist und des-
halb keine einheitliche Tieflage mdglich ist bzw. diese nur durch eine Gelan-
demodellierung erreicht werden kann, hat auch schon bei den Dorfener Bur-
gern und der Bl fir Verwirrung gesorgt.

288 (Anbindung Isener Siedlung an die neue St 2086) "Die neue
Anbindung féllt in den Zustandigkeitsbereich der Stadt Dorfen, ( )."
Was bedeutet dies in Bezug auf die Ubernahme der Kosten? Gilt
dann das EKrG etwa nicht mehr?

Ja. Die MaRnahme ist auRBerhalb des Eisenbahnkreuzungsgesetzes von der
Stadt Dorfen zu finanzieren. Die St 2086 neu wird (ggfs. in einer kosten-
gunstigeren Fiktivvariante) Gber das Eisenbahnkreuzungsgesetz finanziert.

289 "Zwischen Eisenbahn und Stral3e ist ein Abkommensschutz vorge-
schrieben, () in Form () von Gabionen realisiert ( )." Gibt es zu
dieser Bauart Referenzen? Ist diese Bauart eine Ubliche Bauweise
far SchutzmalRnahmen entlang Stral3en?

Bislang liegt noch keine Genehmigung vor. Falls bis zur Realisierung der
MaRRnahme keine Genehmigung vorliegt, missen alternative Schutzmal3-
nahmen realisiert werden, die in grolRer Zahl angeboten werden. Vgl.
Antwort zu Frage 99.
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290 (+N) "Dadurch ergibt sich eine terrassenférmige Anordnung der
zwei tiefergelegten Verkehrswege, zum Hang hin ansteigend. (...)
durch einen hoéheren Verlauf des Hochwassergrabens (...) kann das
Anschneiden der Sandschichten verhindert bzw. stark reduziert
werden, (...). Die eingesparten 2 m Hohenlage sind hier tatsachlich
entscheidend." Welches Risiko besteht, wenn die Sandschichten
angeschnitten werden?

Es gibt auch Stellen, wo aller Voraussicht nach das Anschneiden der Sand-
schichten zu erwarten ist. Vgl. Antwort zu Frage 74 Séatze 3 und 4 sowie
Antwort auf Frage 124.

291 "( ) moglichst wenig Alleebdume féllen zu missen, die als Natur-
denkmal eingestuft sind ( )" Inwiefern konnen die Alleebdume ver-
schont werden, wenn eine 60 m breite Schneise durch die Land-
schaft geschlagen wird?

Es handelt sich nicht um 60, sondern um 35 Meter von Bohrpfahlwand zu
Bohrpfahlwand. Der bestehende Weg der Birkenallee verlauft nicht exakt auf
demselben Hohenniveau wie der Deckel, deshalb miissen kleine Damme als
Rampen stdlich und nérdlich des Tunnelbauwerks aufgeschittet werden,
und durch die Parallellage des Weges kénnen in diesen Bereichen die Baume
weiter bestehen bleiben.

292 "Der bestehende landwirtschaftliche Weg der Birkenallee wird 15
m nach Osten verlegt ( )." Wieviel H6he verliert die Bahntrasse auf
15 m Lange? Ist wegen dieses geringfligig tieferen Einschnitts
wirklich die Verschwenkung der Birkenallee erforderlich?

Das naturliche Gelande steigt ungefdhr einen halben Meter an. Wirklich
erforderlich ist die Verschwenkung der Birkenallee nicht, es handelt sich
lediglich um eine Detailoptimierung.

293 "um die Deckelung unter Aufrechterhaltung der alten Birkenallee zu
bauen, so dass der Weg wahrend des Baus nicht unterbrochen
werden muss." Das Luftbild zeigt die Uberdeckelung auch Uber
dem alten Verlauf der Birkenallee. Wie kann hier also wéahrend des
Baubetriebs die Wegebeziehung bestehen bleiben?

Bohrpfahle plus Deckel kénnen in zwei Etappen gebaut werden, zuerst an
der neuen (westlichen Stelle), dann wird schon der neue Weg endglltig auf
der fertig betonierten, aber noch nicht unterhdohlten Tunneldecke gemacht.
Erst dann beginnen die Bauarbeiten im Bereich des heutigen Wegelaufs. Die
Aufrechterhaltung der Birkenallee ist allerdings eher ein "Luxusproblem",
verglichen mit der B 15, wo ahnlich in zwei Etappen verfahren werden kann
und dies verkehrlich auch zwingend geboten ist.
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294 "Unterhalb von Oberhausmehring verlauft die Bahnlinie heute auf
einem 3 m hohen Damm, kinftig verlauft die Bahnlinie in einem
nur leichten Einschnitt, der an seiner flachsten Stelle nur knapp 3
m tief ist." Warum ist er nicht O m tief an der flachsten Stelle? Wie
tief ist der Einschnitt an seiner tiefsten Stelle?

Die Tiefe des Einschnitts ist im Langsschnitt gut zu erkennen. Hier wird der
Hoéhenverlauf der Mittelachse beider Gleise in roter und das heutige Geladnde
in griner Farbe dargestellt. Daraus ist ersichtlich, dass der Einschnitt west-
lich der Birkenallee bis zu 6 m tief ist, wahrend im Bereich des kiinftigen
Rickhaltebeckens unterhalb von Oberhausmehring die neue Bahnlinie nur 3
m unter dem heutigen Gelande verlauft.

295 (+D) "In der 5-armigen Variante ( ) kommt noch die ( ) kiinftige
OrtserschlieBungsstral3e hinzu (...)". Ist die Anbindung der Neben-
stral3e mit der Stadt Dorfen abgesprochen? Wann wird diese Stra-
Re gebaut?

Die neue StralRe "Am Bahndamm" wurde auf Wunsch der Stadt Dorfen vor-
gesehen. Die Bebauungslinie soll vom Norden aus an die neue Bahntrasse
herangezogen werden. Die neue Stralle "Am Bahndamm" (Arbeitstitel - es
gibt dann keinen Damm mehr) kann dann auf der Bewehrten Erde direkt
nérdlich des neuen Bahneinschnitts errichtet werden. Die alte StralRe "Am
Bahndamm" wird dann im Rahmen des Bebauungsplans evtl. obsolet.

296 "( ) eine langere Deckelung () am westlichen Rand der Bahnsteige
ein Bahnsteigzugang von mindestens 20 Meter sinnvoll ist, (...)"
Wie begrindet sich die Deckelung als Bahnsteigzugang mit einer
Lange von mindestens 20m? Warum 20m? Von wievielen Perso-
nen geht die VR-Unterlage aus?

Es handelt sich um die StralRenanbindung des kinftigen Stadtteils auf dem
ehemaligen Meindl-Geldnde als Ersatz fiir den bei der Bahnplanung ersatzlos
gestrichenen BahnUbergang Meindl (beim alten Stellwerk), und zugleich um
einen Bahnsteigzugang. Man benétigt mindestens zwei Fahrspuren fir Kfz,
dann einen Langs-Parkstreifen, einen breiten Gehsteig und kurze Zugédnge zu
den Treppenanlagen. In der Summe sind hierfiir ca. 20 Meter als Minimum
erforderlich. Der erforderliche Deckel zwischen den Bohrpfahlen plus die
neue Stral3e plus die Bahnsteigzugédnge ist nicht Teil der Basisvariante, son-
dern sind Projekte fur Dritte (Stadt und ggfs. Investor).

297 (+N) "Die kinftige Bebauung kann bis an das Tunnelbauwerk rei-
chen." Sind die Gebaudelasten in der Vorstatik flr die Bohrpfahle
und Deckelung bericksichtigt?

Vgl. Antwort zu Frage 269.
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298 "Eigene Berechnungen bzgl. kiinftiger Fahrpldne () ergaben, dass
der nur dreigleisige Bahnhof extrem knapp bemessen ist." Kénnen
Sie uns lhre Berechnung Ubergeben und erldutern?

Taktfahrpléane sind immer symmetrisch. An vielen wichtigeren Unter-
wegsbahnhoéfen ergibt sich eine Symmetrie, so dass haufig entweder zwei
oder vier Gleise erforderlich sind. Hinzu kommt, dass wegen des Wendens
der S-Bahn hier ein besonderer Bedarf besteht. Bei einem dreigleisigen
Bahnhof missten immer die zwei Fahrtrichtungen voneinander entkoppelt
werden. Eine Zuglberholung oder ein Anschluss ist immer nur in einer Rich-
tung moglich. Da Dorfen ungefdhr auf halber Strecke liegt, ist es durchaus
wahrscheinlich, dass sich aufgrund der Symmetrie des Fahrplans die Regio-
nalzlige beider Richtungen genau in Dorfen begegnen, wie dies heute schon
bei der eingleisigen Strecke der Fall ist.

299 "( ) offizielle Quellen gehen von ca. 220 Zigen pro Tag in beiden
Richtungen aus." Kénnen Sie uns benennen, welche Quelle von
Ihnen zitiert wird? Von wann sind lhre Zugzahlen?

Es sind 70 Giterziige pro Tag in beiden Richtungen im Gesprach. Ein
Halbstundentakt im Personennahverkehr zur Hauptverkehrszeit und sonst
Stundentakt bedeutet rund 40 Zige in beiden Richtungen. Es sollen S-Bah-
nen, Regionalziige nach Minchen und Regionalziige zum Flughafen verkeh-
ren. Hinzu kommt noch der stindlich verkehrende ICE mit rund 30 Zugfahr-
ten in beiden Richtungen. Das ergibt dann:

70+40+40+40+30 = 220 Zige. Das ganze ist nur eine grobe Schat-
zung, weil vor allem nicht klar ist, wieviel Guterziige wirklich auf der Strek-
ke verkehren. Zum einen ist nun auch der Ausbau der Bahnstrecke Mihldorf
- Landshut - Regensburg im Gesprach und zum anderen ist nicht klar, Gber
welche Zeitrdume des Tages die Regionalverkehrsangebote + S-Bahnen im
Halbstundentakt betrieben werden. Theoretisch ist auch eine zweite ICE-
Linie, vielleicht auch nur im Zweistundentakt, vorstellbar. Eine Auslastung
mit Gber 200 Zigen zeichnet sich relativ sicher ab.

300 "Mit der Strecke der Kategorie "M230" (DB-interne Richtlinie
413.0301 () werden nun alle 15 km Ausweichgleise gefordert, (
)." Wie kommen Sie auf diese Aussage? Sie ist falsch, denn es gilt
der Abschnitt AO3, der die Ausweichgleise alle 8km fordert,

Der Streckenstandard "M230" sieht eine Bandbreite der Abstdnde zwischen
Uberholgleisen von 8 bis 20 km vor, und zwar abhangig von der Strek-
kenauslastung. 8 km Abstand wird bei einer Auslastung der Strecke mit tag-
lich 300 Zigen empfohlen, 20 km Abstand bei einer eher geringen Ausla-
stung von 120 Zigen pro Tag. Bei 220 Ziigen kommt man nach einer Drei-
satzrechnung dann auf 11 km von Markt Schwaben bis Dorfen und hinter
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Dorfen, wo die S-Bahn nicht mehr verkehrt, auf 13 km. Die im Textbericht
genannten 15 km waren ein grober Schatzwert ohne Dreisatz im Sinne einer
voraussichtlichen Mindestanforderung. Dass doch relativ viele Uberholgleise
vorgeschrieben sind, unterstreicht fir den Bahnhof Dorfen die Notwendig-
keit der Viergleisigkeit. Die Uberholgleise sind nicht auf die Strecke, sondern
auf die Richtung bezogen. Die angegebenen Werte sind natirlich Richtwer-
te. Das bedeutet nicht, dass Bahnhtéfe genau alle 8 oder 15 oder 20 km
angeordnet werden mussen.

301 "( ) durch die Anhebung der Strecke auf 200 km/h ist das vierte
Gleis ohnehin in den Richtlinien letztlich zwingend." Welche Richt-
linie fordert den viergleisigen Bahnhofsausbau?

Siehe Antwort zu Frage 300. Ril 413.0301AO3 sieht fir den Streckentyp
"M230" grundsétzlich nur viergleisige und nicht dreigleisige Bahnhéfe vor.
"M160" sieht auch dreigleisige Bahnhofe vor. Die Viergleisigkeit wird u.a.
auch mit der Sicherheit von wartenden Fahrgasten begriindet. Man bendtigt
4 Gleise, damit die ICE-Zlige nicht mit hoher Geschwindigkeit an den war-
tenden Fahrgédsten eines Bahnsteigs vorbeifahren missen. Bei einer der letz-
ten Anderungen der EBO ist die Ausnahmeregelung (Vorbeifahrt an
Bahnsteigen mit 230 km/h auf der Strecke Hamburg - Berlin) nun legalisiert
worden, doch wird dies mit diversen Sicherheitsmallnahmen verknlipft und
wird bei einem Streckenneubau - und darum handelt es sich bei der ABS 38
de fakto - normalerweise nicht mehr vom Eisenbahnbundesamt genehmigt.
RIL 413.0301A03 sieht bahnsteiglose Durchfahrgleise in allen Bahnhofsty-
pen vor.

302 "Gleise 2 und 3: Bahnsteiggleise fir S-Bahn und Regionalziige mit
Mittelbahnsteig und zugleich Uberholgleise mit 760 m Nutzlange"
Wie lassen sich alle diese Funktionen gleichzeitig erfillen?

Dies lal3t sich gut erfillen, weil die Zugiberholungen zwischen Giterziigen
und ICE-Zigen sowie zwischen Regionalziigen und ICE-Ziigen und gerade
nicht zwischen Regionalziigen und Guterzliigen stattfinden wird. Regionalzi-
ge fahren im Durchschnitt ungeféahr genauso schnell wie Giterziige, so dass
sie sich nicht gegenseitig behindern. Die VIEREGG-ROSSLER GmbH hat erst
kdrzlich umfangreiche reine Fahrplanstudien im Rahmen des sog. "Alpha-E"
Hamburg - Hannover und Hamburg - Bremen angestellt. Die zwei genannten
in weiten Teilen zweigleisigen Strecken sollen kinftig jeweils von rund 300
Zigen pro Tag im Mischverkehr betrieben werden und es trat kein einziger
Fall auf, wo GuUterziige und Regionalziige sich gegenseitig hatten Gberholen
mussen.
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303 "Um Zuguiberholungen von 750 m langen Guterziigen zu ermogli-
chen, missen die Uberholgleise gut 750m lang sein.” Diese Aus-
sage ist falsch. Warum gilt der Durchrutschweg nicht fur Guterzi-
ge?

Deshalb sprechen wir von "gut 750 m". Es ist auf jeden Fall sinnvoll, einen
kurzen Durchrutschweg vorzusehen. Ohne Durchrutschweg besteht eine
Einfahrbeschrankung auf 30 km/h. Bei der vorliegenden VR-Planung betra-
gen ist ein Durchrutschweg von 50 m enthalten. Das heif3t, 750 m lange
GuUterziige erhalten eine Beschrankung der Einfahrt auf 40 km/h, klrzere
Guterzlge durfen schneller einfahren. Die Beschrankung gilt nur, wenn die
FahrstraRe am Ausfahrsignal endet. Wenn das Uberholgleis auf Durchfahrt
geschaltet ist und die Fahrstralde erst geschaltet wird, nachdem der Guter-
zug zum Stehen gekommen ist, besteht die Beschrankung nicht. Falls wirk-
lich groRere Mengen an Glterziigen mit voller Ldnge prognostiziert werden,
wére eine Verlangerung der Viergleisigkeit um 50 m in Richtung Osten sinn-
voll, damit die Giiterziige mit 60 km/h in das Uberholgleis einfahren dirfen.
Personenregionalziige sind von der Beschrankung nicht betroffen, da sie viel
kirzer sind.

304 "Dass beim vorliegenden Vorschlag alle betrieblichen Anforderun-
gen optimal erflllt werden kénnen (...) Welche betrieblichen Anfor-
derungen sind definiert und werden erflllt? Inwiefern fiihrt eine
Tieferlegung des Bahnhofs zu einer optimalen Erfillung der betrieb-
lichen Anforderungen? Eine Lage auf GOK ermdglicht auch eine
Verlegung auf einer Ebene ohne Steigungen.

Die betrieblichen Anforderungen sind:

- Entwurfsgeschwindigkeit 200 km/h

- viergleisiger Bahnhof mit Durchfahrgleisen ohne Gefdhrdung von
Fahrgasten

- Uberholgleise mit 750 m Nutzlénge

- Wendemdglichkeit fir S-Bahn

- Bahnhof verbleibt in zentraler Lage.

Vor allem ergibt sich durch die Einschnittslage eine grofRRzligige Linienfih-

rung in der Hoéhenlage ohne 12,5 Promille Steigung und Gefaélle, wie dies bei
der DB-Variante der Fall ware.
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305 "Mit der Vorgabe der Durchfahrgeschwindigkeit von 200 km/h ist
es nicht mehr zuldssig, dass ICE-Ziige an der Bahnsteigkante an
wartenden Fahrgdsten vorbeifahren dirfen." Welche Richtlinie
schreibt diesen Sachverhalt vor? Auf der Strecke Hamburg-Berlin
fahrt der ICE mit 200-230 km/h durch Bahnhofe. Die Bahnsteige
sind hier mit Absperrgitter versehen.

RIL 413.0301A03 sieht bei allen Bahnhofstypen grundsétzlich bahnsteiglo-
se Durchfahrgleise vor. Die Durchfahrten entlang der Bahnsteigkante auf der
Strecke Hamburg - Berlin sind nur durch eine Sondergenehmigung ermaog-
licht worden. Vgl. Antwort zu Frage 301. Bei Hamburg - Berlin hat man eine
schon fir 160 km/h umfangreich sanierte Strecke nachtraglich fir hdéhere
Geschwindigkeiten hergerichtet. Bei der ABS 38 geht es darum, dass man
von vornherein einen richtlinienkonformen 200 km/h Verkehr ohne Ausnah-
meregelungen ermaoglicht, da die Strecke noch nicht gebaut ist und die
Gleislagen noch nicht feststehen.

306 "Letztlich wird erst bei der konkreten Fahrplangestaltung deutlich
werden, ob die dritte und vierte Bahnsteigkante nétig und sinnvoll
ist." Wie ist die Funktionalitat fir den Bf Dorfen definiert?

Das kann man erst durch eine konkrete Fahrplanstudie ermitteln. Wir schla-
gen vor, die zwei Seitenbahnsteige an den Durchfahrgleisen planfestzustel-
len. Erst kurz vor der Bauausfihrung muss man entscheiden, ob man sie
baut oder nicht. Angesichts der inzwischen bestehenden prinzipiellen Zulas-
sigkeit in der EBO ware es gut denkbar, die Seitenbahnsteige an den
Schnellfahrgleisen mit Schranken bei den Bahnsteigzugangen zu versehen,
die Bahnsteige nur in selteneren Fallen wirklich zu nutzen und den Regelver-
kehr auf den Mittelbahnsteig zu konzentrieren. Die S-Bahn wirde auf jeden
Fall wegen der Wende immer am Mittelbahnsteig verkehren, um nicht
nochmals Hauptgleise benutzen bzw. queren zu mussen.

307 (D) (Bahnhof in der Geraden statt in einer Kurve) "Aulerdem erga-
be sich hierbei ein - wenn auch geringfligiger - Mehrbedarf an Fla-
chen im Bereich Unterhausmehring, wo ohnehin schon ein kleiner
Streifen Privatgrund und stadtischer Grund bendtigt wird, der
wegen der Einstufung im Flachennutzungsplan als bebaubare Fla-
che sehr wertvoll ist." Welcher Preis pro m?2 ist hierfir anzuset-
zen?"

Bei der VR-Planung werden fast ausschlieRlich Flachen bendétigt, die im Fla-
chennutzungsplan entweder als landwirtschaftliche Flachen oder als noch
unerschlossene Flachen im Rahmen einer kiinftigen Bebauung nutzbar sein
konnten. Im Bereich Unterhausmehring wirden bei einer Verschiebung der
Trasse nach Sitden Flachen in Anspruch genommen, die schon als Wohnfla-
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chen oder als gewerbliche Flachen ausgewiesen oder erschlossen sind und
deshalb wesentlich wertvoller sind als die anderen genannten Flachen.

308 "Die Treppen beginnen an einem Empfangsgebédude, das sich direkt
auf der Tunneldecke befindet." Ist die Tunneldecke fir die
Belastung durch ein Gebaude ausgelegt? Gibt es eine Vorstatik?
Wie hoch sind die Kosten fur die Verstarkungen an der Tunneldek-
ke zu veranschlagen?

Vgl. Antwort auf Frage 240.

309 "In der Mitte der Bahnsteige ist ein Bahnsteigzugang vom Bahn-
hofsgebaude aus optional méglich." Wie hoch sind die Kosten fir
diese FulRgangerbriicke zu veranschlagen?

Die Kosten sind in der Excel-Tabelle enthalten (Spalte K, Zeilen 83, 84, 86),
wobei in diesen Zellen auch die Treppen des Westkopfes enthalten sind. Sie
kénnen beim Vergleich mit der DB-Variante auch herausgerechnet werden,
da bei der DB-Variante ebenfalls nur ein Zugang enthalten ist. Laut Excel-
Tabelle ergeben sich Kosten in Hoéhe von 1,026 Mio EUR
(210*3000 + 188000*2 +20000). Die Einhausung der Treppen ware nicht
unbedingt erforderlich. (K)

310 "Am Ostlichen Bahnsteigende ist ein weiterer Zugang maoglich." Ist
dieser Zugang optional oder ist er bereits in den geschatzten
Kosten enthalten?

Der 6stliche Zugang ist nicht im Kostenvergleich enthalten. Die Kosten sind
separat ausgewiesen (Excel-Tabelle Spalte N) und missen von Dritten
getragen werden. Dies kann die Stadt Dorfen, aber auch der Investor des
Meindl-Geléndes sein.

311 "Eine Tunnelfihrung im Bereich der Bahnsteige kommt aus aerody-
namischen Grinden nicht in Frage, ( )." Wieso gibt es dann unter-
irdische Bahnhofe? Besteht eine Abhangigkeit zur Geschwindig-
keit?

Siehe Antwort zu Frage 241.
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312 "( ) diese () Strecke mit kinftigem ICE-Verkehr ( )" Wird die Strek-
ke kinftig eine ICE-Verbindung beinhalten? Aus welcher Quelle
stammt diese Information?

In der Bundesverkehrswegeplanung ist stiindlich ein Fernzug vorgesehen.
Der genaue Fahrzeugtyp ist nicht vorgegeben und ist fir die Streckenpla-
nung und Fahrplanerstellung nicht von entscheidender Bedeutung. Bei allen
bisherigen Entwirfen zum Deutschland-Takt (1., 2. und 3. Entwurf) ist der
Bereich Minchen - Salzburg noch nicht bearbeitet worden. Bei der Infra-
struktur wird selbst im aktuellen 3. Entwurf noch die "bis zu 160 km/h"
Variante zugrundelegt, die bei einer Fahrzeit Minchen Hbf - Salzburg Hbf
von 1 h 14 min nicht deutschland-takt-kompatibel ist. Deshalb muissen in
Minchen die im Deutschland-Takt ankommenden Ziige aus Richtung Stutt-
gart oder auch NUrnberg in Minchen gebrochen werden und beginnt ein
neuer Zuglauf mit vermutlich Osterreichischen Ziigen (Railjet bzw. dessen
Nachfolger). Es ergeben sich Wartezeiten von bis zu einer Dreiviertelstunde.
Die mathematische Vorgabe fir die Fahrzeit Minchen Hbf - Salzburg Hbf
lautet 57 Minuten, was mit der geplanten Anhebung der Geschwindigkeit
auf 200 km/h zwischen Markt Schwaben und Ampfing sowie auf bis zu
230 km/h zwischen TURling und Freilassing moglich wird. Dann kénnen die
Zuge durchgebunden werden. Es waére dann sogar eine Bedienung mit TGV-
Zigen denkbar. Vgl. auch die Initiative zu Verkehrsminister Scheuers "TEE
2.0" Konzeptidee.

313 "Fir einen optimalen Larmschutz sind ( ) Weichen mit Herzstlck-
spitzen vorzusehen, (...)" Weichen mit Herzstick werden benétigt,
wenn der Abbiegeradius sehr grol3 ist, damit keine Liicke im durch-
gehenden Gleis entsteht. Es besteht hier eine Notwendigkeit im Sin-
ne der Fahrdynamik. Inwiefern ist das Verwenden eines Herzstlicks
eine LarmschutzmalRnahme?

Bei Weichen mit beweglichen Herzstlickspitzen entfallen die "Klack"-Gerau-
sche durch die sonst entstehende Licke im Herzstiick. Strenggenommen
halten die breiten Eisenbahnrader in der Mitte des Herzstiicks Kontakt mit
beiden Radern, doch wegen des konischen Schliffes der Rader ergibt sich
kurzzeitig ein Hohenversatz, der dann die Klack-Gerdusche verursacht. Im
mittleren Radienbereich werden Weichen sowohl mit als auch ohne bewe-
gliche Herzstuckspitzen eingebaut.

314 (+N) "Die Fihrung eines Baches Uber einen Tunneldeckel ist véllig
unproblematisch ( )." Wie wird der Bachlauf auf der Tunneldecke
eingefasst? Welche baulichen MalRnahmen sind vorgesehen, um im

Hochwasserfall eine Uberflutung des Einschnitts zu verhindern?

Siehe Antwort auf Fragen 187, 190, 192, 275.

97



VIEREGG - ROSSLER GmbH ’A‘

315 "Erst nach Inbetriebnahme der neuen tiefergelegten Gleise (...) wird
die endgliltige fast senkrechte Wand mit Bewehrter Erde errichtet
(...)." Wie lasst sich der Bahnverkehr mit dem Baubetrieb gleichzei-
tig vereinbaren? Sind die anfallenden Kosten flr Sicherungsmal3-
nahmen in der VR-Unterlage enthalten?

Die raumlichen Verhéltnisse sind in den Schnittzeichnungen km 47,06 und
48,07 dargestellt. Die temporéare Einschnittsbdschung ist orange gestrichelt
eingezeichnet. Die Baumalnahme ist neben dem Gleisplanum. Das nérdlich-
ste Gleis kann fir diese Zeit mit reduzierter Geschwindigkeit oder gar nicht
befahren werden. Der Bahnhof wéare dann immer noch 3-gleisig, die Strecke
wie heute eingleisig. Die Bauzeit fir das Aufschitten der Bewehrten Erde
betragt lediglich wenige Wochen.

316 (+N) "Die Eisenbahntrasse (...) erreicht im Bereich (...) unterhalb
von Kloster Moosen die grof3te Einschnittstiefe von 5 Metern, (...)
ergeben sich jedoch bis zu 7m hohe Einschnittswande." Welchen
Einfluss hat dieser tiefe Einschnitt auf den Grundwasserspiegel
unter Kloster Moosen? Welche Malthahmen werden ergriffen, um
Schéaden an der Bebauung zu vermeiden?

Siehe Antwort auf Frage 134. Da keine Sandschicht angeschnitten wird,
ergibt sich wegen des vorherrschenden nicht wasserfiihrenden Tonbodens
kein Eingriff in das Grundwasser. Es ist vor allem das Oberflachenwasser zu
beachten, das mit einem Fangegraben oberhalb des Einschnitts schon abge-
fangen wird.

317 "In der Planung von 2019 wird die Querung der Bahnhofsstral3e
wiederum als Deckelung mit Bohrpfdhlen vorgesehen. Trotz der
grofderen Breite ist diese Lésung nicht viel teurer, aber deutlich
eleganter." Wurden von VR beide Varianten verglichen? Gibt eine
Kostenberechnung? Auf welche Untersuchung stitzt sich diese
Aussage?

Die Kosten wurden in beiden Excel-Tabellen (2017 und 2019) ausgewiesen.
In der Tabelle von 2017 sind die Zeilen 43 und 44 relevant. Die Kosten fir
den Quadratmeter Uberbau liegen wegen der erforderlichen Verschalung
deutlich hoher als die Kosten fir den Deckel und die Kosten flr die seitli-
chen Stitzwénde (Brickenkdpfe) sind ebenfalls héher angesetzt als die
einer einfachen Bohrpfahlwand. Daflir ist bei der Variante Deckelung mit
Bohrpféahlen eine Deckelung auf 42 m vorgesehen und nicht nur, wie bei der
Variante einer Stralenbriicke, die Briickenkdépfe mit 20 bzw. 25 m Lange
(bzw. von der StralRe aus betrachtet Breite). Bei den Bohrpfdhlen darf man
dann noch die eingesparten Kosten fiir Bewehrte Erde und Gabionen abzie-
hen. Es ergeben sich somit keine groRen Kostenunterschiede. (K) In der
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Tabelle von 2019 wurde allerdings der Deckel versehentlich nicht ausge-
wiesen (18x42x450 EUR), er misste in Zelle K51 enthalten sein.

318 "Weniger grol3ziigige Parameter hatten im Detail keine positive
Auswirkung auf die Gesamtlésung (...)." Der geplante Ausbau der
DB orientiert sich am Bestand und spart damit Kosten. Unser Auf-
trag lautet, die wirtschaftlichste Variante zu bauen. Liegt dieses
Kriterium nicht der VR-Unterlage zugrunde? Wenn nicht, welches
Kriterium liegt dann der VR-L6sung zugrunde?

Die Tieferlegung ist nur wirtschaftlich darstellbar, wenn die neue Trasse
neben der alten verlauft oder aber das Bahngleis fiir 2 bis 3 Jahre stillgelegt
wird. Die Variante Stillegung kommt zwischen Minchen und Mduhldorf
wegen der grof3en Bedeutung der Strecke nicht in Frage (im Unterschied
zum Abschnitt TURling - Freilassing, wo heute deutlich weniger Verkehr
stattfindet). Eine Neutrassierung hat ganz grundséatzlich gesehen in erster
Linie nur einen Nachteil, ndmlich dass Fremdgrund bendétigt wird. Baulich ist
ein Neubau grundsatzlich kostengulinstiger als der Ausbau im Bestand "unter
rollendem Rad".

319 "Die gewahlte Maximalsteigung betragt lediglich 7,5 Promille (DB
Planung 12,5 Promille)." Die Richtlinien erlauben eine Langsnei-
gung von 12,5 Promille. Warum soll die Maximalsteigung gemaf
Richtlinie nicht genutzt werden, um Kosten fir die Vertiefung zu
sparen?

Eine steilere Trasse ergabe keinen Vorteil, wie man es aus dem Langsschnitt
erkennen kann. Im Westen steigt die Bestandsstrecke von Lappach - Mésl
nach Dorfen betrachtet an, wahrend die neue Trasse diese Steigung nicht
mitmacht und unten bleibt. Im Bereich Kloster Moosen féllt die heutige
Bahnlinie in Richtung Wasentegernbach ab. Durch die Tieflage in Kloster
Moosen bleibt die Bahn kiinftig unten und schwenkt bei Wampeltsham an
einem tieferen Punkt wieder in den Bestand. Eine flachere Trasse ist fur
Gulterzige betrieblich von Vorteil, und zwar vor allem, wenn ein Glterzug
aulerplanmal3ig in der Steigung zum Halt kommt und dann wiederanfahren
Mmuss.

320 "( ) im Regelfall fahren die ICE-Ziige ( )." Ist eine ICE-Verbindung
vorgesehen? Woher stammt diese Information?

Siehe Antwort zu Frage 312.
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321 Der Kurvenradius: "Im Bereich des Bahnhofs sind 4000 m gewahlt,
so dass im Prinzip 220km/h ohne Gleisiiberhéhung mdéglich sind.”
Aufgrund des Fahrkomforts ist in jedem Fall eine Uberhéhung zu
empfehlen; diese wird in Abhangigkeit von Kurvenradius und
gefahrener Geschwindigkeit eingebaut. Warum wird in der VR-
Unterlage auf eine Uberhéhung verzichtet?

Fir haltende Ziige wiére eine Uberhéhung von O mm am besten, fiir durch-
fahrende Zlige ergibt sich bei 220 km/h eine Gesamtiberhéhung von rund
140 mm, davon kénnten 2/3 eingebaut und 1/3 unausgeglichen sein. Das
wéren dann 90 mm eingebaute Uberhéhung. Sinnvoll wére es, einen Wert
zwischen O und 90 mm zu waéhlen.

323 "Ob bei der ABS 38 ein Gleisabstand von 4,00 oder von 4,50 m
realisiert wird, ist momentan noch unklar." Wie ist es gemeint,
dass der Gleisabstand momentan unklar ist? Die Ril 800.0130 A09
legt den Gleisabstand eindeutig fest; sowohl fir 160 als auch 200
km/h betragt er 4,0m.

Es kann sinnvoll werden, zwischen Markt Schwaben und Ampfing zumin-
dest in Teilabschnitten schneller als 200 km/h zu fahren. Siehe Antwort zu
Frage 5. Dann waére ein Gleisabstand von mehr als 4,00 m laut Richtlinien
vorgeschrieben. Man kénnte mit dem EBA auch diskutieren, ob man nicht
ausnahmsweise einen Wert zwischen 4,00 und 4,50 m wahlt. Insgesamt
ware aufgrund des absehbaren starken Mischverkehrs (Gulterziige und
schnelle ICE-Zlge) ein Gleisabstand von Uber 4 m tatsachlich betrieblich
vorteilhaft, da er die Gefahr des Verrutschens offener Ladung reduziert und
den "Schlag"”, den zwei sich begegnende Zlige erleiden miissen, reduziert.

323 "( ) um die erst kirzlich fertiggestellten Bricken nicht teilweise
abreissen und nochmals neu bauen zu mdussen, (...)". Die zuletzt
realisierten Bauwerke wurden alle gemal3 den geltenden Richtlinien
errichtet. Uber die Richtigkeit der Planung und Realisierung wacht
das EBA. Welches Bauwerk ist von einem drohenden Abriss betrof-
fen?

Die VR-Planung beginnt an der neugebauten Briicke bei Lappach und endet
an der neugebauten Bricke bei Niederhdoning. Die Gefahr des erneuten
Abreissens kann durch die Anhebung auf 200 km/h bestehen, wenn die
neue Trasse aufgrund der vergréRerten Kurvenradien im Bereich der Briicken
aus dem Bestand herausriickt, und sei es auch nur im Bereich von einem
Meter.
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324 "() was der Verlegung des Bahnhofs um mehrere 100 Meter nach
Osten geschuldet ist." Seit wann gelten 200m als mehrere 100
Meter? Zur Info: Die DB ist bemlht, den Bf in der alten Lage zu
belassen.

Zu den Lagen des Bahnhofs bzw. der Bahnsteige siehe Antwort auf Frage 9.
Die Kurven im Lageplan sind hier nicht ausschlaggebend, sondern die Radien
der Kuppen und Wannen. Werden diese an die héhere Geschwindigkeit
angepasst, und will man die Uberholgleise und Bahnsteige in eine Ebene
legen, wie dies in den Richtlinien vorgegeben ist, dann verschiebt sich der
Bahnhof weiter in Richtung Kloster Moosen. Einen Teil der grélReren Ent-
wicklungslange der geometrischen Folge Kuppe - Wanne unter der B 15 -
Kuppe kann man auch durch Verschiebung in Richtung Westen erreichen.
Dies flihrt dann zu einer starkeren Absenkung der Gleise im Bereich
Oberhausmehring. Eine vollstdandige Beibehaltung der Bahnsteige an der
ursprunglich geplanten Lage wird allerdings schwierig.

325 "Mit der Umplanung auf 200 km/h nimmt der Bedarf an Privatfla-
chen deutlich zu." Kann dieser Mehrbedarf beziffert werden? Da
die Radien bereits groRzligig gewahlt wurden, ist der "Mehrbedarf"
eher gering. Der Mehrbedarf resultiert nur aus einer Verlegung der
Trasse Richtung Siden.

Im Bereich der B 15 bis Bahnhofs-Westkopf trifft diese Einschatzung zu. Der
minimale Radius wird nur auf einem kurzen Abschnitt angewendet. Kriti-
scher ist dagegen der Mehrbedarf im Bereich Lappach - Birkenallee wegen
der engen Kurve bei Lappach. Hier wiirde eine 200 km/h-L6sung eher in die
Richtung VR-Lésung tendieren, vor allem wenn fir die Begradigung nicht die
schon errichtete StralRenbrlicke bei Lappach geopfert werden sollte.

326 "(...) ein deutlich héherer Grunderwerb (...) darf jedoch nicht mit
"Flachenbedarf" gleichgesetzt werden (...)." Ein Gegenrechnen der
Flachen ist in dieser Form nicht zuldssig. Der Grunderwerb bezieht
sich auf verbrauchte (=versiegelte) Flachen, die ausgeglichen wer-
den missen. Es bietet sich dabei an, freiwerdende DB-Flachen
anzusetzen und diese zu renaturieren. Diese freiwerdenden Flachen
vermindern allerdings nicht den Flachenbedarf! Wie wird der Begriff
"Flachenbedarf" in Bezug auf eine BaumalRnahme definiert?

Nein, es ist nicht sinnvoll, pauschal die freiwerdenden DB-Flachen als
ErsatzmalBnahme zu verwenden. Es ist letztlich eine Flurbereinigung in die-
sem Bereich durchzufiihren, da sonst nicht nutzbare "Schnipsel” von Rest-
flachen entstehen. Es ist sinnvoller, die Flachen neu zu ordnen, zu tauschen
und neu an Eigentimer zu verteilen.
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327 Wie kann eine 50-65m breite Schneise weniger Flache bedeuten
als die freiwerdende Bestandstrasse?

Der Grundstlicksstreifen der Bahn erstreckt sich bei weitem nicht nur Uber
das Gleisplanum, sondern ist wesentlich breiter, und zwar zwischen 30 und
60 m. Die neue Bahntrasse ist dhnlich breit. Man kann das GréRenverhéltnis
gut im Lageplan Grunderwerb-West sehen. Die Bahnflachen sind hier gelb
unterlegt, die freiwerdenden "Schnipsel" orange und die neue Bahntrasse
incl. Boschungen gelb.

328 "Der Mehrbedarf an Flachen betragt somit lediglich 1 ha." Sind in
der Flachenbetrachtung die Aufschittungen fir Larmschutzwalle
mitgenommen worden? Diese Flachen lassen sich nicht adequat
nutzen und werden somit nach Abschluss der Baumal3inahme nicht
frei.

Oberhalb der Bewehrten Erde liegt der Fangegraben. Dieser ist noch im
Platzbedarf berlcksichtigt. Die Bereiche mit Bewehrter Erde auf echten
landwirtschaftlichen Nutzflachen sind vorhanden, aber flachenmal3ig unbe-
deutend. An den wenigen Stellen, wo die Frage Uberhaupt auftritt (linke
Stitzwand bei km 46,07), kann eine Begleitbepflanzung (nicht tief wurzeln-
de Busche) hergestellt werden.

329 (+D) "(...) durch die Verschiebung der Bahn nach Siden die
Bebauungsgrenze entsprechend nach Stiden (Anm. Isener Siedlung)
verschoben werden kann. (...) die DB kénnte davon finanziell profi-
tieren." Diese freiwerdende Flachen kann nicht zweimal verwendet
werden. Wird diese Flache gemald VR-Unterlage als zuklinftiges
Bauland oder als Kompensationsflache fir AusgleichsmalRnahmen
vorgesehen?

Es werden nicht alle freiwerdenden Flachen als Kompensationsmal3nahme
bendtigt. Die Bahnflachen sind weit gréRer als das Gleisplanum (vgl.
Antwort auf Frage 327). Vielmehr werden sie bendétigt, um erforderliche
Privatflachen im Tausch zu erhalten. Bei den Preisen wird berlcksichtigt,
welcher urspringliche Grundstlickseigentimer Uber Flachen verfliigt, die
kinftig Teil des Bebauungsplans werden und wer Eigentimer von weiterhin
landwirtschaftliche Flachen ist.
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330 "Da die unterstellte DB-Planung (...) stark bestandsorientiert ist,
werden bei den erforderlichen starkeren Abriickungen vom Bestand
(...) mehr Fremdflachen bendtigt (...)." Die DB-Planung unterliegt
dem Kriterium der Wirtschaftlichkeit; aulRerdem wird versucht, den
Eingriff in die Natur so gering als mdglich zu gestalten. Diese bei-
den Kriterien scheint die VR-Unterlage zu ignorieren. Welche Krite-
rien liegen der VR-Unterlage zugrunde?

Vgl. Antwort auf Frage 318. Dem Dorfener Stadtrat und der Dorfener
Bevolkerung ist bewusst, dass es sich beim VR-Vorschlag um eine ein-
schneidende BaumalRnahme (im wahrsten Sinne des Wortes!) fir den
gesamten Ort handelt. Es werden viele Nutzungen verschoben, es entstehen
aber gleichzeitig stadtebaulich und landschaftsplanerisch viele neue Poten-
tiale. Die vorgeschlagenen Ausgleichsflachen wirden fir die Natur wesent-
lich mehr wertvolle Flachen schaffen als zerstéren, so etwa das vorgeschla-
gene Trockenbiotop mit Eidechsen und Steinen zwischen Orlfinger Graben
und Edeka (Ortsrand Richtung Kloster Moosen) und das Feuchtbiotop nahe
der Birkenallee im Rahmen der neuen Bachfiihrung des Oberhausmehringer
Baches in das Regenrlickhaltebecken Dorfen Sid. Die hohe 6kologische
Wertigkeit der zwei beispielhaften Flachen ermdglicht es, die gesetzlich vor-
geschriebenen Ausgleichsmallnahmen auf einer kleineren Flache unterzu-
bringen, um so mehr Platz fir Staddtebau und den Tausch von landwirt-
schaftlichem Grund zu erhalten. Mit der Wirtschaftlichkeit hat die Frage der
Inanspruchnahme Fremdgrunds nichts zu tun, eine Variante mit Beanspru-
chung von Fremdgrund kann in der Summe kostengunstiger sein als eine
Variante auf Bahngrund.
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331 Wie wurde die Bilanz fir die Ausgleichsflachen berechnet? Wie
wurden die Flachen fir die StraRe und die Eisenbahntrasse ange-
setzt? Sind hier nur "Flache Asphalt" und "Planum freiwerdende
Gleistrasse" angesetzt? Oder wird hier die erforderliche Breite auf
die Oberkante der Béschung bezogen?

Nach Rucksprache mit der zustdndigen Naturschutzbehérde haben wir in
einem ersten groben Ansatz ein Verhaéltnis von 1:1 gewahlt. D.h. fir jeden
Quadratmeter als Verkehrsweg zusatzlich genutzte Flache (StraRe ohne
Boschungen bzw. Gleisplanum) muss ein Quadratmeter Ausgleichsflache
entstehen. Der tatsdchliche Flachenbedarf muss zusammen mit der Einstu-
fung der Wertigkeit der Ausgleichsflaiche im "Landschaftspflegerischen
Begleitplan" ermittelt werden. Hierbei setzt der Gesetzgeber Gewich-
tungsfaktoren fir die 6kologischen Flachen unterschiedlicher Wertigkeit
fest.

332 "Nimmt man nun einfach ein Verhéltnis der versiegelten Flache zu
Ausgleichsflachen von 1:1 an, was (...) vernlinftig ist, (...)" Betragt
das Verhéltnis von versiegeltem Grinland zu freiwerdender Bahn-
trasse tatsachlich 1:1? Wo sind die Kosten eingerechnet, um die
Aufwertung dieser Flachen sicherzustellen, damit sich das Verhalt-
nis auf 1:1 einstellt?

Fir die Gestaltung der 6kologischen Ausgleichsflachen wurde einheitlich ein
Wert von 34 EUR/m?2 angesetzt. Die 6kologische Wertigkeit korrelliert nicht
zwangslaufig mit den Kosten. 1:1 bedeutet, dass fir einen Quadratmeter
Verkehrsflache ein Quadratmeter Ausgleichsflache hergestellt werden muss.

333 "( ) kann als Rickhaltebecken und/oder als Ausgleichsflache
genutzt werden." Soll das Grundstick als Rickhaltebecken oder
als Ausgleichsflache genutzt werden? Beide Funktionen kann die
Flache nicht gleichzeitig erfiillen, da bei jedem Anstauen die Aus-
gleichsfunktion zerstoért wird."

Ein "und" statt einem "oder" ist bei einem Feuchtbiotop denkbar, denn es
kann sowohl Retensionsraum als auch 6kologisch wertvoll sein. Es gibt 6ko-
logische Nutzungsmadglichkeiten, die ein gelegentliches Aufstauen erfordern.
Alle diese Fragen missen im Landschaftspflegerischen Begleitplan bearbei-
tet und zusammen mit der Naturschutzbehérde, der Stadt Dorfen und
Naturschutzverbdnden entschieden werden, wobei Naturschutzverbande vor
Ort aufgrund ihrer speziellen Ortskenntnis Vorschlage unterbreiten kénnten.
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334 Muss tatsachlich der Grundstlickseigner (hier die Stadt Dorfen) die
KompensationsmalRnahmen durchfliihren? Warum muss an dieser
Stelle nicht der Vorhabenstrdager die KompensationsmalRnahme
durchfihren?

Der Vorhabenstrager muss die KompensationsmalRnahme durchfihren, doch
die Entscheidung der Gestaltung sollte eher vor Ort geschehen. Sowohl die
Naturschutzverbédnde als auch die DB AG bzw. der Bund als sein Geldgeber
dirften Interesse an hoherwertigen AusgleichsmalRnahmen haben. Die
hoherwertigen AusgleichsmalBnahmen reduzieren die Gesamtflache der
MaRRnahme, weil der Eingriff mit weniger Ausgleichsflache kompensiert
werden kann.

335 (+N) Auf welcher Hbéhenlage liegt das Bachbett des "klinftigen
Oberhausmehringer Bach nérdlich der Bahn nahe der Birkenallee"?
Da nahe der Birkenallee die Trasse im Einschnitt liegt und ein
Larmschutzwall Richtung Westen errichtet werden soll, misste das
Wasser einen Hohenversprung uberwinden.

Den Hohensprung kann man im Langsschnitt (blau gepunktete Linie bei km
46,45) erkennen. Der Bachlauf erhéalt terrassenférmig kleine Querdamme
aus Beton oder Natursteinblécken und wird zur Erhéhung des Fliel3-
widerstandes mit grofRen Steinen im Flussbett versehen, vergleichbar einem
verbauten Bergbach. Fir die Detailplanung waren verschiedene Varianten zu
prifen. Um den Einschnitt fir den Bachlauf im stidlichen Abschnitt nicht zu
tief werden zu lassen, ist eine Variante vorstellbar, bei der die Entwéasserung
der Einschnittssohle erst weiter nérdlich in den neu gefihrten Ober-
hausmehringer Bach eingeleitet wird, wie dies schon beim Orlfinger Graben
konzipiert wurde, und das Rohr fir den Oberhausmehringer Bach als Druck-
rohr im Sinne eines Dulkers unter der Bahn hindurch gefiihrt wird. Dies
ermdglicht im stdlichen Abschnitt dann einen héheren Verlauf des Baches.
Fir die Wartung des Duikers - der Oberhausmehringer Bach fihrt im
Regelfall nur wenige Liter Wasser pro Sekunde - kann mittels eines Schie-
bers eine temporare Uberleitung des Baches in die Entwéasserungsrohre der
Einschnittssohle hergestellt werden. Dabei kann der Diker sogar Uber die
Einschnittssohl-Entwéasserung fir die Wartung entwassert werden. Der
gesamte Bereich misste noch genau geplant werden. Fir die Begehbarkeit
wilrde man das Duker-Rohr mit einem gréReren Durchmesser versehen, bei-
spielsweise 1,6 m statt 1,0 m, obwohl die gedikerten Wassermengen eher
gering sein werden, weil schlieBlich im Fall des Extremniederschlages der
umgeleitete Oberhausmehringer Bach die Hauptlast der Wassermengen
bewiltigt.
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336 Auf welcher Ho6henlage liegt " (...) der neue maandernde
Oberhausmehringer Bach 6&stlich der Birkenallee (...)"? Wie tief
muss hier das derzeit landwirtschaftlich genutzte Feld abgegraben
werden? Wo sind diese Aushubmengen in der Mengenbilanz der
VR-Unterlage enthalten?

Wegen der fehlenden Detailplanung sind auch noch keine Erdmassen
berechnet und kalkuliert worden. Die erforderliche Abgrabung betragt zwi-
schen 2 und 5 m, je nach Variante (mit oder ohne Diker) und je nach
betrachtetem Ort; im Norden ist der Einschnitt flacher, im Stden zur Bahn
hin tiefer. Mit einem Duker kann der Bachlauf durchgangig flach gehalten
werden.

337 "Die Gesamtflache (...) betréagt 4,3 ha. Damit waren die formalen
Erfordernisse fur Ausgleichsflachen Ubererfillt." Inwiefern ist diese
Flache grol3 genug, um den genannten Flachenverbrauch von 9,5ha
(S.70) oder den Grunderwerb von 12,66ha (S.70) bei dem
beschriebenen Verhaltnis von 1:1 (S.71) auszugleichen?

Es miuissen nicht die gesamten bendtigten Flachen des Bauwerkes ausgegli-
chen werden, sondern nur die Verkehrsflachen (Asphalt bzw. Gleisplanum).
In den bendtigten Flachen sind auch die "Schnipsel" enthalten (vgl.
Grunderwerbsplan West orangene Flache), die fir das Bahnprojekt nicht
erforderlich sind, aber aufgrund der geringen GréRe neu aufgeteilt bzw.
getauscht werden sollten. Diese missen ebenfalls nicht ausgeglichen wer-
den. Bei einem Verhéltnis von 1:1 sind 3,6 ha sind Ausgleichsflachen erfor-
derlich (Textbericht Kapitel 4.2).

338 (+D) "(...) kann die alte Bahntrasse (...) kiinftig landwirtschaftlich
oder stadtebaulich genutzt werden." Dann kann diese Flache aller-
dings nicht mehr als Ausgleichsflache angerechnet werden. Ist die
zukinftige Nutzung mit Landwirten und der Stadt Dorfen bespro-
chen? Da diese Flache nur einmal genutzt werden kann, wie soll
sie gemald der VR-Unterlage jetzt genutzt werden?

Vgl. Antwort auf Frage 329. Fir den Grundstickserwerb entscheidend ist

die aktuelle Ausweisung als Baugebiet oder als landwirtschaftliche Flache,
nicht die Frage, wie spater die Flache genutzt werden darf.
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339 "( ) die Ortsumfahrung Kloster Moosen nicht ( ) realisiert wird, ()
eine eigene Ausgleichsflache zu erwerben und zu gestalten." Ist
die Ausgleichsflache in der Mengenbilanz und der Kostenzusam-
menstellung gemald der VR-Unterlage enthalten?”

Alle Ausgleichsflaichen sind bei den Kalkulationen der Flachen und der
Grunderwerbskosten enthalten, und zwar separat ausgewiesen flUr jedes
separate Projekt. D.h. die Ausgleichsflache fir die Ortsumfahrung Kloster
Moosen ist bei der Ortsumfahrung ausgewiesen und nicht beim Bahnprojekt.
Die Flachen kénnen berechnet werden und die GroRe ist bekannt, auch
wenn noch nicht klar ist, wo letztlich genau die Ausgleichsflachen liegen
werden. Die in der VR-Planung dargestellten Fldchen sind nur Vorschlage.

340 Ein umsetzbarer Vorschlag "Es ist sinnvoll, dass die Stadt Dorfen
mit vorab festgelegten konkreten Vorstellungen bzgl. der Lage der
Ausgleichsflachen diesen Planungsprozess begleitet und beein-
flusst, indem der in der Planungshoheit der Stadt liegende Flachen-
nutzungsplan entsprechend weiterentwickelt wird, der dann wie-
derum fUr die Bahnplaner bindend sein wird." Sind die in der VR-
Unterlagen flir Ausgleichsflaichen vorgeschlagenen Flachen etwa
nicht als Ausgleichsflachen geeignet?

Sie sind selbstverstandlich geeignet, aber die endgultige Auswahl sollte
nicht der Planer treffen, sondern sollte vor Ort getroffen werden. Der Planer
kann nur Vorschlage machen.

341 "Verglichen mit (...) Neubaustrecken in Mittelgebirgen, sind die
erforderlichen Erdbewegungen (...) Gberschaubar (...)." Bei dieser
BaumalRnahme geht es um eine Baustelle im Stadtgebiet Dorfen.
Inwiefern kann dieser Vergleich herangezogen werden, da die Stadt
Dorfen aufRerhalb der Mittelgebirge gelegen ist? Die immensen
Erdmengen sind logistisch umsetzbar; soll der dafir nétige Baustel-
lenverkehr tatsachlich den Anwohnern zugemutet werden?

In Mittelgebirgen oder im Huigelland wurden fir DB-Neubaustrecken grol3e
Einschnitte und Damme errichtet, z. B. stdlich des Thiringer Waldes bei der
Strecke Ebensfeld - Erfurt. Die Aussage soll die Baumalinahme nur gegen-
Uber anderen Bahnprojekten relativieren. Fir Dorfen sind die erforderlichen
Erdbewegungen sehr grof3, im Vergleich zu manch anderen Bahnprojekten
dagegen eher klein. Das Baustellenkonzept sieht die Erdbewegungen abseits
der o6ffentlichen Straf3en vor. Vgl. Antwort auf Frage 210.
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342 Gemald der VR-Unterlage ist die genannte Lange des Einschnitts zu
kurz benannt und die Erdbewegung pro laufenden Meter nicht
nachvollziehbar. Wie wurden diese beiden Werte ermittelt?

Der Einschnitt erstreckt sich nicht Gber die gesamte Strecke der Neutrassie-
rung und ist deshalb kilirzer als der neu geplante Streckenabschnitt. Die Erd-
bewegungen wurden mit einer hausinternen Spezialsoftware ermittelt.

343 "Fur die Ermittlung der Erdbewegung wurde eine computergestlitze
Berechnung vorgenommen, wobei jeder Meter (...) eigens berech-
net wurde." Wie kann eine derart feine Berechnung ohne 3D-
Gelandemodell vorgenommen werden? Kann das daflir bendtigte
FE-Modell eingesehen werden? "(...) die Erdbewegung wurde
anhand des Langsschnitts ermittelt." Eine Berechnung mit einem
Langsschnitt und mehreren Querschnitten interpoliert und kann
somit nicht fir jeden Meter eigens durchgefiihrt werden! Auler es
wurden im Abstand von 1m Schnitte angelegt. Ist mit computer-
gestutzte Berechnung eine Berechnung mit einer Tabellenkalkula-
tion gemeint? "(...) Die Erdbewegung wurde anhand des Léangs-
schnitts ermittelt." Eine Berechnung mit einem Langsschnitt und
mehreren Querschnitten interpoliert und kann somit nicht fur jeden
Meter eigens durchgefiihrt werden! AulRer es wurden im Abstand
von 1m Schnitte angelegt. Kénnen diese 2000-3000 Schnitte vor-
gelegt werden?

Die Spezialsoftware wurde in den 90er Jahren bei VR entwickelt und ist fir
die Bearbeitung von Langsschnitten von Verkehrswegen konzipiert worden,
wenn also die Trasse im Lageplan schon fix, aber der Hohenverlauf noch
nicht festgelegt ist. Die Software ist sogar in der Lage, per rechenaufwendi-
ger Regression den kostenglinstigsten Hoéhenverlauf der Strecke zu ermit-
teln, doch diese Funktion macht nur in der freien unbebauten Landschaft
einen Sinn und wurde hier nicht angewendet. Eine der vielen Funktionen ist
die Berechnung der Erdmassenbedarfe und -tberschiisse. Der entscheidende
Input flir das Programm ist der Hohenverlauf des natlrlichen Geldndes
einerseits und der Héhenverlauf der Schienenoberkante andererseits. Diese
Werte werden fir jeden Meter Strecke neu berechnet, theoretisch ware das
Programm sogar in der Lage, dies in beliebig kleinen Schritte zu berechnen.
Das Programm greift hierbei auf die im Langsschnitt dargestellten Hohenver-
laufe zu. (Der Langsschnitt wurde auch mit Hilfe dieses Programms erzeugt
und in einem Grafikprogramm noch beschriftet und ergdnzt.) Nachdem das
Programm fir einen konkreten Strecken-Meter die Differenz zwischen
Schienenoberkante und Geldndeverlauf ermittelt hat, ist es einfach, daraus
die erforderlichen Schnittflachen zu berechnen, namlich die Béschungsfla-
chen als Dreiecksflachen und Uber bzw. unter den Gleisen als Rechteck.

108



VIEREGG - ROSSLER GmbH ’A‘

344 "( ) die Bewegungen des Geldandes nur langs der Trasse existieren."
Soll das heilRen, dass das Quergefalle in der Erdmassenberechnung
nicht bertcksichtigt wurde?"( )

Ja. Es ware nur dann zu bertcksichtigen, wenn das Quergefélle im Bereich
der Trasse unterschiedlich ware. Bei einem einheitlichen Quergefélle kiirzen
sich die Effekte mathematisch heraus: Zum Hang hin entsteht ein nicht
berlcksichtigtes Dreieck des Aushubs, wahrend zum Tal hin genau dieselbe
Dreiecksflache zuviel berechnet ist. Fir die St 2086 wurde ein eigener
Geladndeverlauf erfasst, hier verlauft das Geldande hoéher als direkt Gber den
Bahngleisen, weil in der VR-Planung die St 2086 naher am Hang verlauft als
die Bahn.

345 Wie lautet das "( ) Gesetz der grof3en Zahlen ( )"?

Das Gesetz der GroRen Zahlen besagt in diesem Zusammenhang, dass
wenn beispielsweise eine Berechnung mehrfach durchgefihrt wird, und
jeweils (hier fur jeden Meter der Strecke) kleinere Abweichungen in beide
Richtungen auftreten, die Abweichungen sich gegenseitig mehr und mehr
aufheben, je mehr Einzelberechnungen man in der Summe betrachtet.
Gemeint ist hier, dass die getroffenen Vereinfachungen bei der Erdmassen-
berechnung tolerabel sind. Fihrt man beispielsweise eine Wahlprognose mit
nur einer Person durch, so ist das Ergebnis unbrauchbar, wahrend es bei
3.000 gefragten Personen sich dann schon sehr dem tatsachlichen Ergebnis
anndahert. Ein anderes interessantes Beispiel fir das Gesetz der Grof3en Zah-
len ist ein zufallsbasiertes Verfahren zum Berechnung der Kreiszahl Pi
(3,14...): Man kann Pi berechnen, indem man in einem Koorinatensystem
ein Quadrat zeichnet und in dem Quadrat einen Kreis, der an den vier Kan-
ten das Quadrat jeweils berihrt. Man wahlt nun zuféllige Koordinaten aus
und zahlt mit, wieviele der Koordinaten im Kreis und wieviel aul3erhalb des
Kreises liegen. Wenn die Zufallszahlen wirklich zuféllig sind, kann man mit
dieser Methode theoretisch Pi auf beliebig viele Stellen hinter dem Komma
berechnen. Man muss nur gentigend Punkte betrachten. (Vgl. auch Wikipe-
dia-Artikel zum "Gesetz der groRen Zahlen".)

346 "Eine Unschéarfe von unter 5% sollte realistisch sein." Mit der
gerade in sich widersprichlich beschriebenen Methode ist eine
Abweichung um nur 5% schwer vorstellbar. Kann die Erdmengen-
bewegung von einem Fachmann durchgefihrt und nachgereicht
werden?

Eine genauere Berechnung miisste Uber ein 3D-H6henmodell durchgefiihrt
werden. Es sind allerdings andere Faktoren viel entscheidender, so etwa die
Frage, wieviel Zentimeter unter der Planumsoberflache der Boden aus-
getauscht werden muss und welchen Winkel genau die temporare Béschung
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vor dem Aufschitten der Bewehrten Erde haben wird. (Dies sind alles bis-
lang nur Schéatzwerte, wir hoffen dass wir gut geschéatzt haben.) Deshalb
macht die Auswertung eines 3D-Geldandemodells zu diesem Zeitpunkt noch
keinen Sinn.

Die gréRten Unsicherheiten sehen wir nicht mehr bei der VR-Planung, son-
dern im Bereich der Bahnplanung. Die Frage, wie tief die Erde unter dem
Bestand ausgetauscht werden muss, dirfte die wichtigste Frage sein. Die
hier gestellten ggfs. noch offenen Fragen dirften nur zu einem winzigen
Bruchteil der Unschéarfe flihren, die noch bei der DB-Planung vorhanden ist.

347 (N) "(...) die Erdmassenbilanz deutlich verbessert. (...) fir den Auf-
bau der Bewehrten Erde." Kann der Boden ausreichend verdichtet
werden, um flar den Aufbau der bewehrten Erde herangezogen
werden zu kénnen? Was passiert mit den Erdmassen, die nicht
wieder eingebaut werden kénnen?

Die Verwendung von Boden flir bewehrte Erdbauwerke erfolgt nach dem
Stand der Technik. Die Anforderungen sind in den einschlagigen Vorschrif-
ten aufgefihrt (z. B. Bodenverbesserung, Bodenverglitung).

348 (N) "( ) fur eine neue Dammlage der Eisenbahn wieder eingebaut
werden." Wie wird sichergestellt, dass der Boden als Eisenbahn-
dammmaterial benutzt werden kann? Kann der Boden entspre-
chend verdichtet werden? Muss dafiir der Boden verbessert wer-
den?

Siehe Antwort auf Frage 347.

349 (+N) "Die Drainageschichten sind in den zahlreichen Schnittzeich-
nungen eingezeichnet. Die genaue Auslegung muss selbstverstand-
lich noch durch Bodengutachten und Probebohrungen ermittelt
werden." Die genaue Auslegung koénnte beim Hersteller der
bewehrten Erden abgefragt werden. Diese Antwort wurde aller-
dings nicht in alle Schnitte eingetragen. Die technisch erforderliche
Drainage fur die bewehrte Erde bewirkt eine Entwésserung der
Bdéschung und damit letztlich einer dauerhaften Grundwasserab-
senkung. Inwiefern kann ausgeschlossen werden, dass zum einen
der Einschnitt volllduft und zum anderen eine Grundwasserabsen-
kung mit ihren Begleiterscheinungen vermieden wird?

Da wasserundurchlassige Béden Uberwiegen, ergibt sich eben gerade keine
Grundwasserabsenkung. Die konkrete Umsetzung der Bewehrten Erde ist
von den konkreten geologischen Bodenverhéltnissen vor Ort abhédngig und
kann auch nicht vom Hersteller angefragt werden. Der Hersteller wird aller-
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dings moglicherweise Empfehlungen fir bestimmte Bodenarten geben kén-
nen. Die Gefahr des Vollaufens des Einschnitts resultiert aus dem Oberfla-
chenwasser, und das muss Uber die Fangegraben abgefangen und oberhalb
des Einschnitts abgeleitet werden.

350 "Fir den Neubau der St 2086 neu in der neuen Uberarbeiteten Ver-
sion mit durchgédngig tiefergelegter Fihrung ist eine entsprechende
Verbreiterung des Einschnitts erforderlich. Béschungen miissen
weitgehend nicht berlcksichtigt werden." Wie ist dieser Satz
gemeint? Wird die Standsicherheit der Bdschungen in der VR-
Unterlage nicht untersucht?

Es handelt sich um einen rein geometrischen Effekt. Wenn der Einschnitt fir
die Bahn ohnehin errichtet werden muss, fallen bei einer stra3en-bedingten
Verbreiterung des Einschnitts keine weiteren Bdschungsflachen an. Der
zusatzliche Erdaushub ergibt sich allein aus der Breite des zusatzlichen Ver-
kehrsweges und der Tiefe des Einschnitts. Dieser Effekt gilt auch dann,
wenn die StralRe terrassenférmig angeordnet ist.

351 "Aus Sicht des Larmschutzes waren jedoch 5 Meter Tieflage win-
schenswert." Ist trotz der Tieferlegung eine Larmschutzmalinahme
bei der Umsetzung der VR-Unterlage zwingend erforderlich? Wurde
die Kosten des Larmschutzwalls mit den Kosten fur eine L&rm-
schutzwand verglichen?"

Eine Larmschutzwand kostet pro Quadratmeter mehr als die Konstruktion
aus Bewehrter Erde plus Gabionen als Verkleidung, wird jedoch doppelt so
schnell abgeschrieben. Betriebswirtschaftlich sind somit tatsdchlich Bewehr-
te Erde plus Gabionen drastisch glinstiger. Eine genaue Aufstellung findet
sich in Antwort zu Frage 425.

352 (+N) (+D) Welche Nutzung ist auf der aufgeschiitteten Flache
moglich? Bzw. welche MalRnahmen missen getroffen werden,
damit die vorgesehene Nutzung (Neubaugebiet) mdoglich wird?
Muss der Boden verdichtet eingebaut werden, damit eine Befahr-
barkeit erméglicht wird? Wie stellt sich die Wasserdurchlassigkeit
ein, wenn als dicht geltende Schluffe und Tone eingebaut werden?
Kann das Regenwasser dann versickern, oder entsteht direkt eine
vergrofRerte Regenabflussmenge?

Die Aufschittung stellt keine Einschréankung fir die spéatere Nutzung dar.
Beim geplanten Baugebiet "Untere Mooswiesen" sidlich der Isener Siedlung
muss sogar das Gelande aufgeschuttet werden, um eine Bebaubarkeit her-
zustellen. Vgl. Antwort zu Frage 150.
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In Dorfen kann Regenwasser in der Regel kaum versickern. Es muss an der
Oberflache entsprechend geleitet werden. Es gibt aber auch die Mdglichkeit,
im Rahmen der Geldndeaufschiittung Sickerbereiche mit Kies vorzusehen.
Die Thematik wird aktuell im Rahmen des Bebauungsplanes des Neubauge-
bietes von der Stadt Dorfen erarbeitet.

353 "Hierfar wird der Humus ( ) beiseite geschoben." Wo wird der
Humus zwischengelagert? Sind die temporar zur Seite zu lagernden
Humusmengen in der Erdmengenbilanz enthalten? Welche Flachen
mussen fir den Baubetrieb freigerdaumt werden?

Es gibt noch kein Konzept des Bauablaufes im Detail mit Ausweisung von
Lagerflachen von Humus. Dies sollte an mehreren Stellen lokal geschehen,
und zwar dort, wo ohnehin eine Geldandemodellierung stattfindet, um keine
zusatzlichen Flachen beanspruchen zu muissen. Die Erdmassen sind bezogen
auf die Gelandeoberkante kalkuliert, deshalb ist der Humus bei den Kosten
quasi zweimal enthalten. Einmal bei Erdbewegung und einmal bei der Bau-
feldfreimachung (vgl. Antworten zu Fragen 207 und 209).

354 (+D) "Optional kénnen () Aufschittungen (...) des (...) Neubauge-
biets zwischen Isener Siedlung und Bahn (...) untergebracht wer-
den." Ist diese Aufschittung mit der Stadt Dorfen besprochen und
abgestimmt? Sind die Aspekte Verdichtung und Wasserdurchlas-
sigkeit des Bodens ausreichend untersucht worden?

Die Aufschiittung ist fir die Bebauung erforderlich und wird von der Stadt
Dorfen geplant. Siehe Antworten auf Frage 150.

355 (D) "( ) fur die Modellierung des Meindl-Geldndes wird der Boden
wieder eingebaut werden." Ist diese Aufschittung mit dem Inve-
stor besprochen und abgestimmt? Sind die Aspekte Verdichtung
und Wasserdurchlassigkeit des Bodens ausreichend untersucht
worden?

Vgl. auch Antwort auf Frage 216. Dies wird erst bei der Aufstellung des
Bebauungsplanes im Einzelnen festgelegt.

356 "Die hier dargestellte Planung sieht eine Fihrung der Abwasser-
kanéle Uber den Eisenbahneinschnitt vor." Wie wird ein Betrieb bei
niedrigen Temperaturen (Winter) sichergestellt? Welche Gegen-
malnahmen (Einfrieren der Leitung) sind vorgesehen? Sind diese
mit dem Betreiber der Abwasserleitungen (Stadt Dorfen) abge-
stimmt? Ist die Stadt Dorfen bereit, die daraus resultierenden
erhohten Betriebskosten zu Gibernehmen?

Siehe Antwort auf Frage 202.
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357 (+N) "(...) oder abseits deponiert werden, wobei im letzteren Falle
dann bei gréoReren Streckenldngen ein Transport mit der Eisenbahn
denkbar ware." Wohin sollen die Uberschiissigen Erdmassen gefah-
ren werden? Ein Transport mit der Eisenbahn ist nicht méglich, da
zum einen das Gleis nicht dauerhaft belegt werden kann und zum
anderen der Transport auf dem Gleis zum Einbauort ein Umladen
auf LKW erforderlich macht. Somit ist ein zusatzlicher Umladevor-
gang erforderlich, was bei einer Transportldnge von zusammen
ungefahr durchschnittlich 1,5 km nicht wirtschaftlich ist."

Das dritte Gleis im Bahnhof Dorfen wird heute bendtigt, damit sich zwei
Regionalziige und ein Glterzug begegnen kdnnen. Bei nur zweigleisigen
Strecken mussten die Guiterziige in Schwachlastzeiten verkehren. Das dritte
Gleis steht jedoch dann fir Bauzliige zur Verfligung, wenn in benachbarten
Abschnitten (z. B. im Bereich Thann-Matzbach) schon ein kurzer zweigleisi-
ger Streckenabschnitt in Betrieb genommen wurde. Dann missen die Guter-
zuige die Personenziige nicht mehr im Bahnhof Dorfen kreuzen.

358 (N+) "Eine separate Deponierung (...) fir die stark organische
Bodenarten (z.B. Torflinsen) (...) die in dieser Bilanz nicht enthalten
sind." Wie grol3 wird die Menge an dieser Bodenart geschéatzt? Wo
kann dieser Boden dauerhaft gelagert werden? Und welche Nut-
zung ist auf diesem Boden mdéglich? Welche MalRnahmen sind vor-
gesehen, um die normalen umliegenden Béden nicht zu verunreini-
gen?

Dauerhafte Lagerung/Verwendung?
Siehe auch Antwort auf Frage 129.

359 (+N) "Im Prinzip kann der Eigentimer des Neubaugebiets der Ise-
ner Siedlung, also die Stadt, sowie der private Eigner des MeindlI-
Geldndes sogar fur die Deponierung bezahlt werden (...)." Da diese
Deponierung eine Verschlechterung des Baugebiets darstellt, wird
eine Entschadigung anfallen. Wie hoch sind diese Deponierungsko-
sten in der VR-Unterlage?

Nein, die Aufschittung stellt grundsatzlich keine Verschlechterung des Bau-
gebietes dar. Es wirde letztlich nur der urspringliche Zustand vor dem
Tonabbau wieder hergestellt. Der Grund wirde Uberwiegend mit Ton wieder
aufgeschittet und evtl. auch mit Drainagen (diinne Kiesschichten) versehen.
Im Gegensatz zu Kies gibt es bei Ton keine Setzungen. Beim Neubaugebiet
sldlich der Isener Siedlung ist die Aufschittung sogar die Voraussetzung fir
die Bebaubarkeit, siehe Antwort auf Frage 150.
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360 (+D) "( ) oder die Deponierung gegen zusatzliche Deckelungen
"eintauschen" () Wie ist das Eintauschen gegen zusatzliche Decke-
lung gemeint? Was soll hier getauscht werden?

Die Verhandlungen mit dem Grundstlckseigner des Meindl-Gelandes werden
bzgl. mehrerer Themen zu fihren sein. Die Bahn bendtigt einen Streifen sei-
nes Grundstlicks, der Investor hat zugleich ein hohes Interesse an der Tie-
ferlegung der Bahn, weil sonst sein Geldande nicht sinnvoll erschlossen wer-
den kann und durch die Larmschutzwande entwertet wird. Es handelt sich
bei den Verhandlungen um eine klassische Win-Win-Situation. So kdnnte
man eine Kompensationszahlung vereinbaren, um Uberschissige Erdmassen
aufschiitten zu dirfen, die dann immer noch geringer ware als missten die
Erdmassen in gréRRerer Entfernung von Dorfen deponiert werden. Der Inve-
stor kann auch in Form einer stadtebaulich vorteilhaften zuséatzlichen Decke-
lung "bezahlt" werden, im Sinne eines Tauschgeschaftes.

361 "( ) oder andere fir beide Seiten vorteilhafte Vereinbarungen tref-
fen." Was ist damit gemeint?

Siehe Antwort auf Frage 360.

362 "Jeder Wiedereinbau bedeutet flir die Bahn eine Kostenersparnis, (
) von 10 EUR pro Kubikmeter". Woher kommt dieser Wert? Wie
errechnet sich dieser Wert?

Der Wert hangt stark von der Entfernung ab, die die Uberschlissigen Erd-
massen transportiert werden missen. Gelingt eine noch relativ nahe Lage,
so kann der niedrige Ansatz des StraRenbauamtes (13 EUR) angesetzt wer-
den, 20 EUR ergeben sich bei groReren Entfernungen. So wird beispielswei-
se zumindest ein Teil des Aushubs von Stuttgart 21 mit dem Gulterzug nach
Tharingen gefahren, das wird dann mit Sicherheit 20 EUR pro Kubikmeter
kosten, allein die Frachtkosten der Zugfahrt dirften bei 10 bis 15 EUR lie-
gen.
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363 (+N) "Es ist zu empfehlen, ( ) ein gemeinsames BoVEK ( ) zu
erstellen." Die VR-Unterlage beschreibt groRe Synergieeffekte
basierend auf einer ausgeglichenen Erdmassenbilanz. Das BoVEK
ist zwingende Grundlage fir die Bewertung der Erdmassen und und
der durchzufihrenden MalRnahmen. Warum wurde kein BoVEK in
der VR-Unterlage erstellt? Wie verlasslich sind die beschrieben
Synergieeffekte? Wie hoch sind die Sprungkosten, die aus der
nicht ausgeglichenen Erdmassenbilanz entstehen?

Die Erdmassenbilanz ist nur dann ausgeglichen, wenn es zeitlich noch gelin-
gen sollte, die Aufschittung der Neubausiedlung stdlich der Isener Siedlung
("Untere Mooswiesen"”) mit dem Bahnbau zu koordinieren. Bei der
Kostenaufstellung wurde der Worst Case unterstellt, dass diese Abstim-
mung nicht gelingen sollte (vgl. Antwort auf Frage 220). Wenn es mdglich
wird, kann man die Bewegung von 150.000 m3 mit 9 EUR/m3 veranschla-
gen, andernfalls mit 13 bis 20 EUR. Man wirde schlicht "zwei Fliegen mit
einer Klappe schlagen”: Die Stadt Dorfen weil3 noch nicht, wo sie die
150.000 Kubikmeter Erde beziehen kann und die Bahn weil3 nicht, wo sie
die Uberschiissigen 150.000 Kubikmeter Erde deponieren kdnnte.

364 "( ) des Meindl-Geldndes sollte die hier vorgeschlagene Anhebung
festgesetzt werden. Diese ist fur die Funktionsféhigkeit des Kanal-
netzes erforderlich.” Wie funktioniert derzeit das Kanalnetz sudlich
des Bahnhofs? Warum muss es umgebaut werden? Funktioniert es
etwa derzeit nicht?

Derzeit gibt es nur einen kleinen Kanal fiir das Schmutzwasser aus der Fir-
ma Meindl mit 20 cm Durchmesser. Dieser quert die Bahngleise beim heuti-
gen Bahnibergang Meindl und liegt dem neuen Bahneinschnitt im Weg. Fr
das neue Baugebiet auf dem Meindl-Geldnde muss ein neuer Kanal mit dem
Vielfachen der Kapazitat verlegt werden. Bei der VR-Planung ist eine Fih-
rung auf Hohe des Deckels vorgesehen. Die Geldandehdhe des Deckels soll
ebenerdig bzw. sogar mit einer geringen Steigung ins Meindl-Gelande fort-
gesetzt werden.

365 "() vor dem Baurecht der Eisenbahnplanung eine Genehmigung flr
den Abbau von Erdmassen einholt." Warum soll die Erdbaumal3-
nahme vor Erteilung des Baurechts fir die Eisenbahnplanung

beginnen?

Siehe Antwort zu Frage 220.
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366 "Fir die Erdbewegungen mussen zahlreiche LKW-Fahrten stattfin-
den." Wieviele Transportkilometer mussen zurickgelegt werden?
Welchen CO2-Ausstol3 bedeutet das fur die Stadt Dorfen?

In der Antwort der Frage 210 wird die Anzahl der LKW-Fahrten abge-
schatzt. Der CO2-Ausstol3 hdngt von der Transportweite ab. Dies kann nur
durch eine detaillierte Bauablaufplanung der Erdbewegungen ermittelt wer-
den. Im Allgemeinen gelten Erdbewegungen beim Bahnbau als nicht sehr
relevant fir eine CO2-Bilanz. Hier zahlt vor allem das Volumen der Beton-
bauwerke, weil Beton bei der Zementherstellung sehr viel Energie bendtigt.

367 (+N) "Der Transport findet hierbei weitgehend auf Baustralen auf
den kinftigen Trassen statt.” Wo sind die Kosten flr die Baustra-
Ben in der VR-Unterlage enthalten? Berlcksichtigt die Kalkulation
auch die mehrmals erforderliche Umverlegung der Baustral3en?

BaustralR3en sind nicht geteert, haben aber eine befestigte Oberflache, wobei
fir die die oberste Schicht Kies verwendet wird und hierbei vor allem eine
Entwasserung gewahrleistet ist. Kleinere Mengen von Kies fallen als Uber-
schissige Erdmassen bei den Bauarbeiten im Bereich Lappach aul3erhalb des
Einschnitts an. Im Prinzip ist der Bau der Baustral3en durch die Kosten der
Erdbewegungen gedeckt, bzw. sie sind so gering, dass eine Erfassung erst
bei der Ausfihrungsplanung der Erdbewegungen einen Sinn ergibt.

368 "(...) 46.000 Fahrten mit herkémmlichen Lkw (...) ca. 300 Arbeits-
tagen sind das 150 Lkw-Fahrten pro Arbeitstag (...) Bei einer
Arbeitszeit von 12 Stunden sind das alle 5 Minuten eine Hin- und
Rickfahrt." Ist das Thema Baustellenverkehr ausreichend auf den
Blrgerversammlungen und Stadtratsitzungen besprochen worden?
Wissen die Anwohner und die Dorfener, auf was sie sich hier ein-
lassen und einstellen miissen? Sind die Dorfener befragt worden,
ob sie die VR-Unterlage trotz des Baustellenverkehrs mit all seinen
Folgen beflirworten?

Siehe Antwort auf Frage 210. Ja, dem Birgermeister, dem Stadtrat und den
Dorfener Blirgern ist der Sachverhalt bewusst, dass es sich hier um eine
wirkliche GroRbaustelle handelt. Entscheidend ist hierbei ein Baustellenkon-
zept, das LKW-Fahrten auf o6ffentlichen Stra3en vermeidet. Nur punktuell
wird das nicht vermeidbar sein, z. B. bei der Nutzung des bestehenden
Bahnibergangs Rutzmoos, fir den Fall, dass das Geldnde der Neubausied-
lung wirklich mit Gberschiissigen Erdmassen aus dem Bahnbau aufgeschit-
tet werden kann oder fir den Fall, dass doch Uberschiissige Erdmassen oder
nicht verwendbare Bodenbestandteile (Torf) aul3erhalb von Dorfen deponiert
werden muissen. Das Gros der Bewegungen wird in jedem Fall abseits der
offentlichen Stral3en stattfinden kénnen.
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369 "Beim vorliegenden Vorschlag wird es moéglich sein, in geradezu
idealer Weise Bauarbeiten weitgehend abseits bestehender
Verkehrswege durchfihren zu koénnen." Bei einer Strecke von
knapp 150 km (Lédnge der ABS38 insgesamt) erscheint eine Verein-
fachung fir ganze 3km als unwesentlich. Wie wurden die Vorteile
und Nachteile gegenuber gestellt?

Der Dorfener Abschnitt kann sehr wohl separat betrachtet werden. Es ist
ungewiss, ob wirklich ein zeitlicher Zusammenhang mit den benachbarten
Abschnitten hergestellt werden kann. AulRerdem gilt weiterhin das Prinzip
einer Minimierung der Transportwege: Je lokaler Erdmassen wieder einge-
baut werden kénnen, desto besser. Im Bereich Dorfen fallen pro Streckenki-
lometer deutlich mehr Erdbewegungen an als bei den reinen Ausbauab-
schnitten.

370 "Im Lageplan Bauablauf sind Entwéasserung, BaustraRen und die
Richtung des Ausbaggerns des Einschnittes eingezeichnet." Wo
werden die ausgehobenen Béden zwischengelagert? Wo sind die
Zwischenlager geplant? Sind die 6ffentlichen StraRen fir diesen
Bau geeignet?

Siehe Antwort auf Frage 209. Die Nutzung des 6ffentlichen StraRennetzes
wird, soweit mdéglich, vermieden. Vgl. Antwort auf Frage 210 und 368.

371 (N) "Bei der Bohrpfahl-Deckelbauweise (...) wird (...) mit dem Set-
zen der Bohrpfahle und der anschlieenden Betonierung der Decke
begonnen.” Die Baustelle kann mit diesen Arbeiten nicht starten,
da die Bodenverhéltnisse diesen reduzierten Aufwand nicht zulas-
sen! Was passiert mit dem Oberboden? Ist ein Bodenaustausch
vorab notwendig?

Der Bauablauf ist durch die Deckelbauweise vorgegeben. Der Oberboden
muss natlrlich im Bereich der Deckelungen als erstes abtransportiert und
abseits zwischengelagert oder fir Geldandemodellierungen dauerhaft ver-
wendet werden.
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372 (+N) "Die Deckelungen kénnen separat ausgeschrieben und als
Vorwegmaldinahmen realisiert werden." Eine separate Vergabe ist
grundsatzlich denkbar; allerdings lassen sich dann keine Synergie-
effekte mehr erzielen; es wird unnétigerweise ein stark erhdhter
Baustellenverkehr erzeugt; die Unternehmen miissen die ausgebau-
ten Bdden sich gegenseitig Ubergeben; insgesamt erscheint eine
einheitliche Vergabe sinnvoller.

Der Text erfordert keine Antwort. Fakt ist, dass die Deckelungen als erstes
realisiert werden muissen, damit das spatere Baustellenkonzept Erdbewe-
gungen funktionieren kann, bei dem die Baustellen-LKW die schon realisier-
ten UnterfiUhrungen nutzen konnen. Bei einer separaten Ausschreibung
mussen dann schon Bereiche definiert und hergerichtet worden sein, wo der
Oberboden und der Aushub aus den Bohrpfdahlen zwischengelagert werden
kann. Ob dann eine gemeinsame oder getrennte Ausschreibung besser ist,
werden die Bahnplaner und Ausschreibungs-Spezialisten sicherlich fundiert
selbst entscheiden kénnen.

373 "(Thema B 15) Hierfur wird unmittelbar siidlich des Bahnliibergangs
eine tempordre S-féormige StralRe gebaut." Inwiefern wurden hier
die vorgeschriebenen Stral3enbreiten und Kurvenradien gepruift und
berlicksichtigt? Kénnen die relevanten Schleppkurven eingehalten
werden?

Der Innenradius betrdgt immer noch 18 bzw. 30 Meter, sieche Abb. 9 aus
dem Textbericht. Die Stral3e kann selbstverstandlich an den relevanten Stel-
len verbreitert werden, es bestehen keine Zwangspunkte. Die Verbreiterung
der StralRe ist in der Abbildung nicht dargestellt. Es gilt die RAL Kapitel
5.6.3 "Fahrbahnverbreiterung in engen Kurven". Demnach muss an der
engsten Kurve bei 21,5 Metern (bezogen auf die Mittelachse der Strale)
eine Verbreiterung nach innen um bis zu 4,60 m berlcksichtigt werden.
Diese volle Breite ist lediglich in der Mitte der Kurve vorzusehen. Evtl. muss
die Verbreiterung schon im Bereich des Bahnliibergangs auf Kosten der am
Rand angeordneten FuBwege beginnen. Die Verkehrsfilhrung ist so anzule-
gen, dass ein Umbau des Bahnlibergangs nicht erforderlich ist.

374 "( ) und der Orlfinger Bach erhélt sein neues héherliegendes Bach-
bett (...)" Welche Geldndeanpassungen sind erforderlich, um den
Orlfinger Graben Uber den Deckel fihren zu kénnen? Welches Risi-
ko besteht fir die Bauausfihrung aufgrund der Anhebung des
Bachlaufs?

Der Orlfinger Graben erhélt oberhalb der Bahn im Rahmen der Aufschittung

des Meindl-Geldndes ein neues, hoherliegendes Bett, das direkt auf den
Deckel der Bahntrasse einmindet. Risiken sind nicht erkennbar. Wahrend
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der Aufschittung kann der Bach in die Flutmulde bzw. den Fangegraben in
Richtung Kloster Moosen geleitet werden. Dieser muss zuallererst in einer
provisorischen Form erstellt werden. Mdéglicherweise ist auch eine tempora-
re Fihrung in die Sohlentwdsserung maglich, fir die ebenfalls zu Anfang
das Entwasserungsrohr nach Norden unter der Bahnhofsstral3e in den Orl-
finger Graben erstellt wird.

375 "Nach Fertigstellung der Landschaftsbriicke erhalt der Orlfinger
Bach (...) und stlrzt (...) einige Meter nach unten ab (...)." Entsteht
hier ein Wasserfall? Wie hoch ist der Héhenversprung? Wie wird
dieser Hohenversprung vor Erosion gesichert? Wohin flie3t das
Wasser im Hochwasserfall? Wie werden die Anwohner von der
Larmbelastung des herabstiirzenden Wassers geschitzt?

Dieser Abschnitt des Baches wird als Bergbach gestaltet, vergleichbar mit
dem Oberhausmehringer Bach wie bei Frage 335 beschrieben. Es hat ein
personliches Gesprach mit der betroffenen Eigentimerin des angrenzenden
Anwesens BahnhofstralRe 40 mit Dr. Vieregg gegeben, der auch die Wiese
unterhalb der Bahnhofsstral3e gehort, wo die Rohr-Streckenentwdésserung
neben dem Bachlauf errichtet werden muss. Der Anwohnerin sind zwei Din-
ge wichtig: Dass keine Larmschutzwande gebaut werden, die ihr Grund-
stlick verschatten, und dass der Bach weiterhin flie3t. Sie méchte das Plat-
schern des Baches nicht missen. Die groRere Gerduschentwicklung des
Bergbach-Abschnittes besteht ohnehin nur bei starkem Hochwasser/Stark-
regen. Der VR-L6sung steht sie deshalb sehr wohlwollend gegenuber.

376 (+D) (Thema Querung Bahnhofstrale bei Kloster Moosen) "Ober-
halb der Landschaftsbriicke wird gleich die endgiltige Verkehrsfih-
rung erstellt.” Ist die Finanzierung der endgltltigen Verkehrsfihrung
mit der Stadt Dorfen besprochen? Hat die Stadt Dorfen einer Uber-
nahme der Baukosten fur die neue Umgehungsstral3e zugestimmt?

Auf dem Deckel der Landschaftsbriicke bei Kloster Moosen wird der
Abschnitt der BahnhofsstraRe errichtet, der Teil der KreuzungsmalRnahme
ist (im Lageplan dunkelgrau). Die Ortsumfahrung Kloster Moosen beginnt
erst kurz darauf (im Lageplan violett).
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377 "Wegen der (...) Linienfihrung und der geringen Bedeutung der
StraRe waiare eine Einschrankung der FahrzeuggrélRe wéahrend des
Baus sinnvoll (LKW-Verbot von Edeka bis Kloster Moosen)." Ist das
angedachte Verbot mit dem StraRenbaulasttrager abgestimmt? Ist
das Verbot durchsetzbar, wenn auf dieser Strecke Baustellen-
verkehr erforderlich wird? Wie kann der LKW-Verkehr umgeleitet
werden?

LKW-Verkehr findet hier ohnehin kaum statt, weil die Stral3e steil und ver-
winkelt ist. Die StralRe kénnte wahrend der Bauzeit auch ganz geschlossen
werden. Es besteht eine Anbindung Uber die St 2084 an der Autobahnan-
schlussstelle vorbei und weiter Gber die B 15. Fir die Bewohner von Kloster
Moosen ware die standige Befahrbarkeit in Richtung Edeka und Bahnhofs-
stral3e mit PKWs gerne gesehen und relativ leicht umsetzbar, da die Decke-
lung in Etappen realisiert werden kann. Vgl. auch Antwort auf Frage 400.

378 "Wie aus den Anlagen 1b und 3d zu ( ). Die Anlage 3d liegt uns
nicht vor. Wird uns diese Anlage noch uberreicht?

Der fehlende Internet-Link wurde von der Stadt Dorfen gleich nach Vorlage
der 453 Fragen an die DB Ubersandt.
http://www.vr-transport.de/archiv/Dorfen/VR-Anlage3d-Laengsschnitt-Bau-
ablauf.pdf

379 (+N) "(...) das Wasser (Regenwasser, Oberflaichenwasser und
Grundwasser) in den zum Teil ausgehobenen Einschnitt (...) grund-
satzlich im Freispiegelgefalle, also ohne Pumpen, ablaufen kann."
Wie grol3 ist die erwartete Wassermenge im Bauzustand und im
Endzustand? Mit welchem Grundwasserandrang muss dauerhaft
gerechnet werden? Wie kann eine Absenkung des Grundwasser-
spiegels vermieden werden?

Der Grundwasserandrang ist nur beim Anschneiden von Sandschichten
Uberhaupt von Bedeutung. Die Menge des Oberflachenwassers ist bei einem
Extrem-Wetterereignis um Faktoren gréRer als das Grundwasser. Vgl. Ant-
wort auf Frage 198.
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380 (N+) "( ) kann der kunftige vertiefte Lappacher Graben noch nicht
gleich seinen Endausbauzustand mit relativ tiefliegender Sohle
erhalten, weil sonst die temporare Nutzung des bestehenden
Durchlasses bei km 45,85 nicht mehr mdglich waéare. Dies muss
dann nach Inbetriebnahme der neuen Bahngleise nachgeholt wer-
den.". Ist die Vertiefung mit den Behdrden abgestimmt? Missen
hier Auflagen zum Umweltschutz beriicksichtigt werden?"

Der Bachlauf des Lappacher Grabens parallel zur alten St 2086 ist seit Jahr-
zehnten unverdndert. Es spielt keine Rolle, wenn dieser aus Sicht des
Hochwasserschutzes nicht optimale Zustand wahrend der Bauzeit noch
anhalt. Bei einem Extremhochwasser kdnnte allerdings der Fall eintreten,
dass die Baustelle geflutet und die Bauarbeiten voriibergehend ruhen mius-
sen. Dieser Fall muss bei der Bauablaufplanung bericksichtigt werden.

381 "Das neue Flussbett des Oberhausmehringer Baches ( )". Auf wel-
cher Hohenkote liegt das neue Flussbett? Mit welchem
Bdschungswinkel werden die Flanken modelliert? Wie grold ist der
Platzbedarf fir den neuen Bachlauf?

Siehe Antwort auf Frage 335. Es sind mehrere bauliche Varianten mit Diker
und geringer Einschnittstiefe und ohne Duker und mit gréRRerer Einschnitt-
stiefe denkbar.

382 "Die redundante Streckenentwaéasserung mit einem 150 m langen
Rohr (...) wird vorweggenommen. " Was fur ein Wasser wird durch
das genannte Rohr abgefihrt? Warum redundant? Welche Was-
sermenge wird hier in den Orlfinger Graben eingeleitet?

Es handelt sich nur um die Sohlentwéasserung des Einschnitts, also im
Wesentlichen um das Wasser, das direkt von oben in den Einschnitt regnet,
und das wenige Schichtwasser, das im Vergleich zum Regenwasser gering
ist. Vgl. Antwort auf Frage 198. Der Bahnhof kann sowohl Uber das
genannte Rohr parallel zum Orlfinger Graben als auch Uber das Entwasse-
rungsrohr in Richtung Wampeltshamer Graben flieBen. Siehe Antwort auf
Frage 187.
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383 (+ D) "Hier ware eine Fihrung Uber einen steilen Feldweg (...)". Ist
ein steiler Feldweg fir den Baustellenverkehr geeignet? Welche
MalRnahmen sind erforderlich, um den Feldweg fir den Sch-
werlastverkehr auszubauen? Sind die anfallenden Kosten in der VR-
Unterlage berlcksichtigt? Ist diese Wegefiihrung mit der Stadt Dor-
fen abgestimmt?

Es geht in der Frage um den Feldweg, der von Mésl direkt den Hang nach
oben nach Eck verlauft. Dieser steigt auf 200 m Lange mit 15% an. Im
Prinzip ist fir die geldandegdngigen Baufahrzeuge, die auf der zum Teil unbe-
festigten Baustelle verkehren muissen, kein wirkliches Problem, zumal dieser
Weg auch befestigt ware. Es besteht jedoch auch die Madglichkeit, eine
BefehlfsstralRe Uber landwirtschaftlich genutzte Flachen zu bauen, die Eck
nérdlich umgeht und die Steigung auf 8% reduziert. Die Kosten der Ertiich-
tigung des Feldweges sind vergleichsweise gering (5-stellig) und wurden
nicht eigens ermittelt. Die MalRnahme wurde nicht im Einzelnen mit der
Stadt Dorfen abgestimmt. Der genaue Bedarf und die Nutzung kann erst mit
Ausarbeitung eines ausfihrlichen Baustellenlogistik-Konzeptes erfolgen.

384 Ist die "(...) StraBle Bahndamm (...)" fir den Baustellenverkehr
geeignet? Welche Mallnahmen sind erforderlich, um diese Stral3e
far den Schwerlastverkehr auszubauen? Sind die anfallenden
Kosten in der VR-Unterlage berlcksichtigt? Ist diese Wegefihrung
mit der Stadt Dorfen abgestimmt?

Es ist voraussichtlich sinnvoll, stdlich der Bahn eine Behelfsstrale zu errich-
ten, wie das im topographischen Lageplan zu den Bauabldufen auch darge-
stellt ist, weil andernfalls schwere LKW den kleinen BahnUbergang an der
Birkenallee nutzen miussten.

385 (+N) "(...) eine temporare Autobahnauffahrt im Bereich Lappach."
Ist diese Wegefliihrung mit der Autobahndirektion abgestimmt?
Welche Auflagen macht hier die Autobahndirektion? Sind die anfal-
lenden Kosten in der VR-Unterlage berlcksichtigt? Welcher techni-
sche Aufwand muss fir eine Reifenwaschanlage betrieben wer-
den? Wie wird hier die Verkehrssicherheit auf der Autobahn sicher-
gestellt? Koénnen  Referenzbeispiele fir eine  temporéare
Autobahnauffahrt vorgelegt werden?

Es hat keine Gesprache gegeben. Wie schon im Textbericht an der zitierten
Stelle dargelegt, wiirde eine solche Malinahme nur ndher in Frage kommen,
wenn wirklich gréBere Uberschussmassen an entfernt liegende Orte per
LKW transportiert werden mussten. Dies wird erst im Rahmen des BOVeK
(vgl. Antwort auf Frage 363) geklart werden kénnen.
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386 (+N) "( ) wie viele Uberschissige Erdmassen ( ) anfallen." Wie
grol ist der Bodenaushub bezogen auf jeden Angriffspunkt? Wohin
wird der jeweilige Bodenaushub transportiert? Gibt es ein Baustel-
lenkonzept?

Der genaue Bauablauf mit allen erforderlichen Erdbewegungen wurde noch
nicht ausgearbeitet. Das beschriebene Konzept im Textbericht Kapitel 4.4.
"Rahmenplan Bauablauf" sowie die Anlagen Langsschnitt und Topographi-
sche Karte Bauablauf stiitzen sich vor allem auf die Uberlegungen der Ent-
wasserung. Man muss den Einschnitt an den Stellen auszuheben beginnen,
wo spater die Entwasserung des Einschnittes stattfindet, also immer am
tiefsten Punkt der Entwasserung.

387 "(...) und inwieweit auch die Bahn fir den Abtransport (...) heran-
gezogen werden kann." Wie kann die Bahn fur den Abtransport
des Bodens herangezogen werden? Wohin soll die Bahn den Boden
transportieren? Ist ein Transport Uber 1 km wirtschaftlich? Kann
das Bahngleis fir den Erdtransport belegt werden? In welcher Rei-
henfolge werden die Bauschritte ausgefihrt? Wurden in der VR-
Unterlage Uberlegungen zum Baubetrieb angestellt? Wird etwa
zuerst das Gleis gebaut und danach der Boden ausgehoben? Die
DB ist keine Lorenbahn.

Siehe Antwort auf Frage 357 und 362.

388 (+N) "Weil der neue Einschnitt mit den Boschungen und verbauten
Waéanden schon wahrend des Baus stidndig entwassert werden
muss, (...)." Wie wird gewahrleistet, dass zu jedem Zeitpunkt eine
Entwéasserung vom tiefsten Punkt des Einschnitts gewahrleistet
ist? Sind hier VorabmalRnahmen notwendig, die zu spaterem Zeit-
punkt entfallen missen?

Siehe Antwort zu Frage 386. Es muss jeweils dort mit dem Aushub begon-
nen werden, wo die Entwasserung des spateren Einschnitts liegt und diese
MaRRnahmen fir die spatere Sohlentwasserung missen vorab realisiert wer-
den.

389 (+N) "Weil der neue Einschnitt mit den Boschungen und verbauten
Waéanden schon wahrend des Baus stidndig entwassert werden
muss, ( )" Woher kommt dieses Wasser, das stadndig abgeflhrt
werden muss? Ist hiermit die Grundwasserabsenkung gemeint?

Werden Sandschichten angeschnitten, so muss wahrend des Baus Grund-

wasser abgefihrt werden. Die Haupt-Wassermenge ist jedoch das Oberfla-
chenwasser, es gelten wahrend des Baus im Prinzip dieselben Ausfiihrungen
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wie bei der Antwort zu Frage 198, dass das Oberflaichenwasser mengen-
malig stark dominiert.

390 (+N) Wie lasst sich die Streckenentwdsserung "( ) vorauseilend (
)", also vor dem Ausbaggern des Einschnitts, erstellen?

Es gibt zwei Baustellen-Fronten. Eine kleine mit der Streckenentwasserung,
der dann die grol3e breite mit dem gesamten Bahneinschnitt folgt.

391 (+N) "Die Ruckhaltebecken und Fangegraben ( ) werden auch
gleich zu Anfang () erstellt, damit der Einschnitt bei Hochwasser
trocken bleibt, ( )" Wie funktioniert hierfir die Hochwasserentla-
stung? Welches Risiko stellt eine fehlende Hochwasserentlastung
sowohl fir den Baubetrieb als auch fir den Bahnbetrieb dar?

Der Endzustand, vor allem bzgl. der Hochwasserumleitung des Ober-
hausmehringer Baches, steht natirlich wahrend des Baus noch nicht zur
Verfligung, doch kénnen die neuen Hochwasserriickhaltebecken oberhalb
der Bahn-Baustelle schon in einer ersten Bauphase errichtet werden und so
die kinftige Haupt-Baustelle vor Hochwasser/Starkregen schiitzen, wenn
auch nicht in der im Endausbauzustand erreichten maximalen Form incl.
Umleitung des Oberhausmehringer Baches. In einer frithen Bauphase (noch
ohne Aufschittung der Bewehrten Erde, ohne Gabionenverkleidung) wére
eine Flutung der Baustelle noch relativ unkritisch, das Wasser wurde Uber
die schon vorhandenen Entwaéasserungsgrében von selbst wieder vollstandig
ablaufen.

392 (+N) " () wird weiter oberhalb am Rand der Baustelle eine unbefe-
stigte tempordre Flutmulde erstellt." Wo sind die anfallenden
Kosten in der VR-Unterlage enthalten? Wie und wo werden diese
temporaren Flutmulden angeschlossen? Wie wird die Erosion von
wertvollem Oberboden verhindert, wenn diese Flutmulden unbefe-
stigt bleiben?

Die Geldandemulde ist nicht eigens kalkuliert, sondern Teil der Erdbewegun-

gen. Der Endzustand incl. Befestigung kann allerdings erst spater nach der
Erstellung des Bauwerks der Bewehrten Erde ausgefuhrt werden.
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393 "Bei der Erstellung des Bauablaufkonzeptes wird es die Haup-
taufgabe sein, neben dem Entwaéasserungskonzept und dessen
Baumalnahmen die Wegeldangen fir den Aushub und den Wieder-
einbau zu minimieren."” Sind in der VR-Unterlage keine Uberlegun-
gen zum Bauablauf enthalten? Welche Uberlegungen zum Baube-
trieb sind in der VR-Unterlage enthalten?

Siehe Antwort auf Frage 386. Im Berichtstext gibt es das Kapitel 4.4. Rah-
menplan Bauablauf mit finf Unterkapiteln. Die Anlagen 1b und 3d stellen
die wesentlichen Prinzipien des Bauablaufs dar.

394 (N) "( ) wird mit einem Teil des an vorderster Front neu ausgegra-
benen Materials die Bewehrte Erde schichtweise aufgebaut." Wur-
de geprift, ob der Boden zum direkten Wiedereinbau (z.B. als Ver-
fallmaterial fir die Bewehrte Erde) geeignet ist? Sind MalRnahmen
zur Bodenverbesserung erforderlich? Lassen sich diese MalRnahmen
zur Bodenverbesserung in den Bauablauf eintakten?

Vgl. Antwort auf Frage 260.

395 (+N) "( ) tempordre Hochwasser-Fangegraben ( )", "( ) temporéare
Verkehrsfihrung ( )" Wo sind die Kosten fir die temporédren Bau-
malnahmen in der VR-Unterlage kalkuliert?

Die temporar zu errichtende B 15 ist kalkuliert, die Fangegraben sind wah-
rend des Baus nur Geldndemulden, die Teil der Erbewegungen sind. Siehe
auch Antwort auf Frage 392.

396 (+D) "( ) um Erdaushub fir das Baugebiet stdlich der Isener Sied-
lung zu gewinnen, ( ) aufgeschittet werden muss." Ist eine Auf-
schittung des Baugebiets Isener Siedlung mit der Stadt Dorfen
abgestimmt?

Siehe Antwort auf Fragen 150, 363. Fur die Bebaubarkeit ist eine Aufschit-
tung zwingend erforderlich.

397 (+D) "( ) um modglichst zligig das Meindl-Gelande aufzuschutten
und bebauen zu kénnen." Ist eine Aufschittung des Baugebiets

Meindl-Geldnde mit dem Investor abgestimmt?

Siehe Antwort zu den Fragen 216, 355, 360.
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398 "Die HauptbaumalRnahme (2) wird von der Bevdlkerung als eigent-
liche Bauzeit mit entsprechenden Beldstigungen und Wunden in der
Landschaft empfunden.” Wie grol} ist die Baustellenflache mit ihrer
grofdten Ausdehnung wahrend der Bauzeit?

Die grolte Ausdehnung der Baustelle entspricht den ausgewiesenen beno-
tigten Flachen des Grunderwerbes plus einem geringfligigen Zuschlag fir
Flachen, die temporar genutzt werden plus dem Bereich auf dem Meindl-
Geldnde, das zur Aufschittung ansteht. Die Geldandemodellierungen im
Westen liegen groRenteils auf den "Schnipsel"-Flachen zwischen heutiger
und neuer Bahn und sind somit in der Summe Grunderwerb schon enthal-
ten.

399 "Der Lappacher Graben erhélt sein endgliltiges HQ500-geeignetes
und befestigtes Bett." Ist diese MalRnahme mit den zustdndigen
Behorden abgestimmt? Welche Auflagen wurden genannt?

Das Hochwasserschutzkonzept der Fa. Aquasoli wurde mit dem Wasser-
wirtschaftsamt abgestimmt. Dieses bezieht sich aber auf ein HQ100
Niederschlagsereignis und nicht auf HQ500. (Vgl. Antwort auf Frage 156)

400 (+D) "() wird fir den Zeitraum von ca. 4 Wochen vom Edeka bis
Kloster Moosen die Stral3en unterbrochen ( )" Ist die Vollsperrung
mit der Stadt Dorfen abgestimmt?

Eine Vollsperrung wurde von der Stadt Dorfen noch nicht abgestimmt, wird
aber von der Stadtverwaltung als mdglich angesehen. Vgl. auch Antwort
auf Frage 377.

401 (+D) "Fur den weiteren Entscheidungsprozess Bahn-Tieferlegung
versus oberirdischem Ausbau sind die Kosten von grol3er Bedeu-
tung. Denn eventuelle Mehrkosten einer Tieferlegung mif3ten von
Dritten getragen werden, wahrend bei einem Gleichstand der
Kosten oder sogar bei einer Kosteneinsparung nach dem positiven
Beschluss des Stadtrates am 10.10.2017 nur noch die Frage der
Verfligbarkeit der Grundstiicke zu kldren ist." Wurde die Uber-
nahme der Mehrkosten mit der Stadt Dorfen besprochen? Oder
wer Ubernimmt die anfallenden Mehrkosten, wenn diese nicht von
der Stadt Dorfen getragen werden? Ist das Buro Vieregg-Réssler
bereit, fir eventuell entstehende Mehrkosten zu haften?

Der Stadt Dorfen ist bewusst, dass eventuelle Mehrkosten von Dritten
getragen werden miussen. VR haften im Rahmen der Ublichen Vorschriften
(5% Malus auf das Planerhonorar laut HOAI) wie jeder andere Planer auch.
VR gehen weiterhin davon aus, dass der VR-Vorschlag kostenglinstiger ist
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und somit keine Mehrkosten auftreten. Dieser Sachverhalt wird noch in
einem eigenen Schriftstiick, das sich mit den Berliner Charts der DB aus-
einandersetzt, Anfang Oktober nachgeliefert. Die dort von der DB AG aus-
gewiesenen Mehrkosten sind nicht zutreffend.

402 (D) "( ) Verfagbarkeit der Grundsticke zu kldren ist." Sind alle
erforderlichen Grundstliicke verfligbar? Wurden samtliche Grund-
stlickseigentimer kontaktiert und haben alle ihre Einverstandnis
geklart, ihre Grundsticke zu verkaufen oder falls vom Baubetrieb
moglich temporar zur Verfligung zu stellen?

Siehe Antwort zu Frage 12.

403 "Um einen Kostenvergleich zu erméglichen, wurden () die Kosten
der DB-Trassenvariante von km 44,5 bis km 49,5 () genannt.”" In
den Luftbildern der VR-Unterlage ist ein klrzerer Abschnitt darge-
stellt. D.h. die nicht genannten Gleise und Damme werden von
keinem Vorhabenstrager gebaut. Aus Sicht der DB Netz fehlen am
Anfang 50m und am Ende 525m. Warum wird im Kostenvergleich
nicht der erforderliche Projektumfang aus der VR-Unterlage berlick-
sichtigt?

Gezeichnet in den Luftbildern und in der topographischen Ubersichtskarte ist
nur der Abschnitt, der gegeniber der bisherigen Planung geandert wurde,
also der neu trassierte Bereich. Die Kostenschatzung beruht auf dem von
der DB AG vereinbarten Abschnitt von km 44,5 bis 49,5. Auf den vermeint-
lich fehlenden 600 m Strecke liegen die Gleise wieder auf dem Bestand.
Diese 600 m sind nur bei der Kostenschadtzung enthalten. Besonders zu
berlicksichtigende Bauwerke liegen in diesem Abschnitt nicht.

404 "Deswegen ist es methodisch sinnvoll, ( ) dieselben Annehmen zu
treffen (...)." Warum weist dann die VR-Unterlage bzgl. Oberbau,
Oberleitung, Bahnhofsausbau weniger Kosten aus, wenn doch die
DB-Variante und die VR-Unterlage vermeintlich dasselbe bauen
wollen? Wurde die Kosten fir die VR-Unterlage bewusst niedrig
gerechnet?

Beim Bahnhofsausbau sind die Minderkosten plausibel, da z. B. die aufwen-
digen Bahnsteigunterfihrungen entfallen. Bei Oberbau und Oberleitung mus-
sten im Prinzip dieselben Kosten ausgewiesen werden. Es wurde vom VR-
Gleisplan das vierte Gleis abgezogen. Der Abzug, um zur Basisvariante zu
gelangen, ist in Spalte M mit Minuszeichen davor ausgewiesen (Kostenab-
zug). Es ergibt sich eine Differenz in der Gleislange um ca. 400 m. Die Wer-
te in Spalte M miuissen so erhoht werden, dass die Ldangen der Gleise und
die Anzahl der Weichen denen 3-gleisigen DB-Variante entspricht. (K)
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405 Wurden die Kosten der DB-Variante hochgerechnet, damit der Ver-
gleich hinsichtlich der VR-Unterlage glinstiger ausfallt? Oder gibt es
einen handfesten technischen Grund? Welche konkreten Kosten
sind in der Kalkulation zur DB-Variante nicht enthalten?

Nein, es war keine Absicht, sondern eine andere Methodik, die allerdings
eigentlich zum selben Ergebnis kommen sollte.

406 "Da ein um ein Jahr aktuellerer Preisstand unterstellt wurde ( )"
Welcher Faktor wurde in der Kalkulation zur VR-Unterlage fir die
Nominalisierung verwendet?

Der Faktor (Excel-Tabelle Zeile 211) betragt 1,03214 und wurde einem
Baupreisindex des Statistischen Bundesamtes entnommen.

407 (+D) "(...) vermutlich bei der DB-L6sung das besonders aufwendi-
ge Kreuzungsbauwerk Bahnhofsstral3e Kloster Moosen, ( )" Was
unterscheidet die SU Kloster Moosen von einen normalen SU?
Warum wird dieses Kreuzungsbauwerk als besonders aufwendig
eingestuft?”

Der Bahnhof wird an einer besonders breiten Stelle mit 4 (bzw. 5) Gleisen
gequert, es sind Vorddmme mit groBRem Platzbedarf erforderlich und der
Damm noérdlich der Bahn liegt auf einem Grundstiick, das wegen der Még-
lichkeit einer kiinftigen Anderung des Bebauungsplanes - gegeniiber der
Bahnhofsstral3e besteht Baurecht - nicht fir Preise landwirtschaftlichen
Grundes gehandelt wird. Siehe Excel-Tabelle Seite DB-EKR Spalte L.

408 "Entsprechend der DB-internen Richtlinien liegt der Tieferlegung ein
viergleisiger Bahnhof zugrunde (...)." Welche DB- Richtlinien
schreiben einen viergleisigen Bahnhof in Dorfen vor? Die Vorpla-
nung geht von einem dreigleisigen Bahnhof aus. Warum wird diese
Vorgabe in der VR-Unterlage nicht umgesetzt? Gemall des Spur-
plans in der VR-Unterlage kann der Bahnhof nur mit 4 Gleisen
funktionieren, und das nur in einer eingeschrankten Funktionalitat.
Um die geforderte und einer der DB-Variante ahnliche Funktionali-
tat zu erlangen, mussen sogar noch mehrere Weichenverbindungen
erganzt werden. Ein Herausrechnen des vierten Gleis ist somit voll-
kommen unverstandlich. Wieso wurde dennoch das vierte Gleis
und die vierte Bahnsteigkante herausgerechnet? Wie kann eine
vergleichbare Funktionalitdt fir den Bahnhof der VR- Unterlage
erreicht werden? Welche Zusatzkosten fallen an, um eine faire
Vergleichbarkeit herzustellen?

Es ist sinnvoll, die Gleislangen und Weichen der DB-Variante zu Gbernehmen
(Antwort auf Frage 404). Ein viergleisiger Bahnhof ist in den Richtlinien vor-
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geschrieben (Antworten auf Fragen 301 und 305). Es sind tatsachlich zwei
Weichenverbindungen in den Lagepldnen und beim Kostenvergleich Uberse-
hen worden (Antwort auf Frage 3). Das vierte Gleis wurde beim Kostenver-
gleich herausgerechnet, damit ein (fiktiver) dreigleisiger Bahnhof mit einem
dreigleisigen Bahnhof und nicht ein dreigleisiger mit einem viergleisigen ver-
glichen wird.

409 "( ) VR-Variante werden sogar drei Bahnsteigzugange unterstellt (
)." Welche Fahrgastzahlen liegen der VR-Unterlage zugrunde, dass
3 Zugange geplant werden missen? Warum wird der Zugang Ost
aus der Kalkulation herausgerechnet?"()

Es liegen keine Fahrgastzahlen vor. Zuséatzliche Bahnsteigzugange reduzieren
die FuBweglangen. Wenn das Projekt oder zumindest anteilige S-Bahn-Inve-
stitionen Uber das Nahverkehrs-Bewertungsverfahren "Standardisierte
Bewertung" bewertet wirde, dann wirden sich die zuséatzlichen Bahnsteig-
zugange sehr positiv auswirken, da ldngere FulBwege einen stark negativen
Effekt auf die Bewertung héatten, siehe auch Antwort auf Frage 9.

410 Wie lasst sich eine faire Vergleichbarkeit der VR-Unterlage zur DB-
Variante herstellen, wenn BaumalRnahmen zwar dargestellt wer-
den, aber in der Kalkulation bewul3t fehlen? Liegt hier nicht eine
Tauschung gegeniiber der Stadt Dorfen und der Offentlichkeit vor?

Nein. Es sind alle BaumalRnahmen aufgefiihrt, aber in unterschiedlichen
Spalten der Excel-Tabelle, je nach Verantwortlichkeit. Dabei ist sogar ein
Fehler zuungunsten der VR-Variante enthalten. Der mittlere Bahnsteigzu-
gang darf flar die Vergleichbarkeit mit der DB-Variante nicht in der Ver-
gleichsrechnung enthalten sein. In den Zellen K83 und K84 sind insgesamt
6 Treppenaufgdnge enthalten, es missten aber 3 sein. (K) Der mittlere und
der Ostliche Bahnsteigzugang muss von Dritten finanziert werden. Vgl.
Antwort zu Frage 310.

411 "Die Anbindung der Isener Siedlung an die St 2086 ( ) ist ebenfalls
nicht enthalten." Ist die Ubernahme der Kosten durch die Stadt
Dorfen besprochen?

Siehe Antworten der Fragen 69, 72 und 205. Die St 2086 neu ist Uberwie-

gend Teil der Kreuzungsmalnahme, die Gemeindestral3e Anbindung Isener
Siedlung liegt in der planerischen und finanziellen Hoheit der Stadt.
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412 "( ) ohne Bahnausbau erforderliche Umleitung des Oberhausmeh-
ringer Baches ist nicht in den Kosten enthalten." Warum ist diese
BaumalRnahme nicht in den Kosten enthalten, wenn doch der
Umbau der Bahn diese BaumalRnahme erforderlich macht? Ist hier
noch eine faire Vergleichbarkeit gegeben?

Es ist eine buchhalterisch korrekte Ausweisung der Kosten fir den Hoch-
wasserschutz erforderlich. Bei der VR-Variante wurden die Teile des Hoch-
wasserschutzes, die rdumlich mit dem Bahnbau zusammenfallen, in die
Kosten des Bahnprojektes aufgenommen und die entfernter liegenden nicht.
Beim der neuen Hochwasser-Umleitung des Oberhausmehringer Baches
wurde eine reduzierte Variante der Bahn angelastet, die nicht den gesamten
Hochwasserschutz leisten wirde. Die sauberste Lésung waére eine vollstan-
dige Aufnahme des Hochwasserschutzes bei beiden Varianten, sofern er
sich bei den zwei Bahn-Varianten baulich unterscheidet (also z. B. ohne die
Flutmulde westlich der Isener Siedlung), doch ware hierfir eine Planung des
Hochwasserschutzes auch bei der Bahn-Variante erforderlich, wie es das
Wasserwirtschaftsamt fordert (vgl. Antwort auf Frage 151). Besonders
anspruchsvoll ware die Fihrung der Hochwasser-Umleitung des Oberhaus-
mehringer Baches. Dieser muss ein Gefélle von Oberhausmehring in Rich-
tung Lappach erhalten, wahrend im Talgrund (Moosgraben) das Wasser in
die andere Richtung fliet. Hierfir muss entweder ein grol3er unterirdischer
Kanal gebaut werden oder doch ein Einschnitt neben der oberirdischen Bahn-
linie gegraben werden. Diese Planung liegt momentan noch nicht vor und
dirfte sich im Bereich von mehreren Mio EUR bewegen.

413 (+N) (+D) "(...) jedoch die Bohrpfahle, so dass Bebauung direkt
an das Bauwerk heranriicken kann." Gibt es eine statische Berech-
nung, die eine Bebauung direkt an der Bohrpfahlwand bericksich-
tigt? Wie ist eine Bebauung direkt neben der Bohrpfahlwand mdg-
lich, wenn dort die Verankerung der Bohrpfahlwand ein Kellerge-
schol3 auf einem 20 m breiten Streifen verhindern? Kénnen die
Fundamente frostfrei gegriindet werden oder kollidieren sie mit der
Verankerung? Ist diese Problematik mit dem Investor besprochen?

Um einen 20 m breiten Streifen handelt es sich sicherlich nicht, sondern
deutlich weniger. Es betrifft auch nur die Unterkellerung von Gebauden. Die
Rldckverankerungen laufen auRerdem schrdag nach unten. Trotzdem ist die
Problematik tatsachlich vorhanden. Deshalb sind Deckelungen im Bereich
von direkt angrenzender Bebauung besonders sinnvoll, weil dann die Rick-
verankerungen nicht mehr erforderlich sind. Die Rickverankerungen werden
im kinftigen Bebauungsplan entsprechend berlicksichtigt (siehe Antwort auf
Frage 268).
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414 "Der Neubau der St 2086 ist bei der VR-Variante ( ) in vollem
Umfang enthalten, ( )." Inwiefern ist der in der Kalkulation ange-
nommene Preis fur den StraRenbau auskémmlich? Musste der Preis
far den StraRenbau nicht deutlich hoher angesetzt werden, um die
Kosten fir die StralRe komplett abzubilden?

Der Preis fur den StraRenbau ist vollstdndig abgebildet. Die offizielle
Kostenberechnung fir ein StralRenprojekt in Oberbayern galt als Vorlage der
verwendeten Einheitswerte. Es kann allerdings sein, dass kleinere Positionen
(z. B. Leitplanken) aufgrund der begrenzten Planungstiefe nicht vollstandig
abgebildet wurden.

415 "(...) entsteht die sog. "Basisvariante" (...) in den Planen darge-
stellten "Vorzugsvariante" (...)." Gibt es denn jeweils einen durch-
gangigen Unterlagensatz? Welche der Gbergebenen Unterlagen zei-
gen die Basisvariante und welche die Vorzugsvariante? Wie hoch
sind die Kosten flur die Vorzugsvariante? Wie kann trotz des Ver-
mischens der beiden Varianten eine Irrefihrung des Lesers vermie-
den werden?

Die Basisvariante gibt es nur als fiktive Variante in der Excel-Tabelle. Die
Hauptunterschiede sind zum einen das vierte Gleis, das zwecks Vergleich-
barkeit mit der DB-Variante in der Basisvariante nicht enthalten ist, und
diverse zuséatzliche MalRnahmen, die von Dritten finanziert werden, insbe-
sondere zusatzliche Bahnsteigzugange und Deckelungen.

416 Warum werden in der VR-Unterlage die Abbildungen der Vorzugs-
variante mit der Kalkulation der Basisvariante verknlpft? Inwiefern
kann hier der Vorwurf einer IrrefUhrung des Lesers entkraftet wer-
den?

Siehe Antwort auf Frage 415. Wenn es um die Finanzierung von Verkehrs-
projekten geht, ist der Einsatz von sog. Fiktivvarianten voéllig tblich und
erforderlich, um die Kosten auf die unterschiedlichen 6ffentlichen Korper-
schaften zu verteilen (Bund, Land, Landkreis, Stadt bzw. Gemeinde, Inve-
storen usw.).

417 Welche Bauschritte fir den StraRenbau sind in der VR-Unterlage
kalkuliert? Inwiefern ist der in der Kalkulation angenommen Preis
far den StraRenbau auskdmmlich? Mdusste der Preis fir den Stra-
RBenbau nicht deutlich héher angesetzt werden, um die Kosten fir
die StralRe komplett abzubilden?

Siehe Antwort auf Frage 414.
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418 (+N) "Einige Kostenpositionen wurden aus anderen Quellen ent-
nommen." Die Kosten fir Gabionen und Bewehrte Erde sind im
Kostenkennwertekatalog der DB nicht enthalten, weil sie keine
Ublichen und nach DB-Richtlinien gepriiften Bauweisen darstellen.
Ist der zusatzliche Aufwand fir die erforderlichen Freigaben (UiG

und ZiE) in der Kostenkalkulation enthalten?

Bewehrte Erde ist sehr wohl in der DB-Richtlinie 836 ausfihrlich beschrie-
ben, nur die statisch nicht relevante Verkleidung mit flachen Gabionenkor-
ben, die mit Lavasteinen geflllt sind, ist nicht beschrieben und vermutlich
auch noch nicht zugelassen. Die Kosten der Gabionen wurden anhand von
Internetrecherchen ermittelt, abzlglich einem Mengenrabatt von 20% auf-
grund der groRen bendétigten Mengen. Die Kosten von Bewehrter Erde wur-
den von igi Consult beigesteuert und mit Herstellerangaben abgeglichen.

419 (Vergleich der Gesamtkosten VR- versus DB-Variante) "( ) gut 8%
weniger ( )." Der Unterschied von 61,8 auf 66,1 betragt 6,5%:
66,1%(1-6,5%)=61,8 Wie errechnet sich der genannte Wert 8%?

Dieser Wert ist in der Excel-Tabelle Zelle X154 ausgewiesen und bezieht
sich auf das Verhéltnis der Kosten der Basisvariante (W157) und der DB-
Variante (W152). Die Kosten der DB-Variante sind nicht véllig identisch mit
den Kosten, die die DB fir ihre Variante selbst angegeben hat und bezieht
sich auch auf das Basisjahr 2016 und nicht auf 2015. Der Bahnliibergang
Kloster Moosen ist in der Excel-Tabelle mit enthalten. Ob er bei der DB-
internen Berechnung enthalten ist, ist VR nicht bekannt.

420 Gibt es auch VR-Unterlagen (insbesondere Luftbilder), auf denen
nur die Basisvariante dargestellt ist?

Nein. Hier misste erst einmal ein 3-gleisiger Bahnhof mit einem funktionie-
renden Gleisplan geplant werden. Diese Arbeit ist aber aus Sicht von VR
Uberflissig, da die Richtlinien den 4-gleisigen Bahnhof vorschreiben.

421 "Die Kreuzungsbauwerke werden kostengiinstiger, ( )" Da die
Kreuzungsbauwerke wie Brickenbauwerke verstarkt werden mus-
sen, konnen Sie nicht kostenglnstiger gebaut werden. Kann VR
Referenzprojekte nennen, die die genannte These belegen?

Es geht um den einfachen Sachverhalt, dass Vordamme fir die Erreichung
der 7 Meter H6hendifferenz nicht mehr erforderlich sind, wenn die Bahn tie-
fergelegt ist. Hinzu kommt noch die tendenziell kostenglinstigere Bohrpfahl-
Deckelbauweise gegenlber dem Bau einer aufwendig zu verschalenden Sta-
RBenbriicke, vgl. auch Antwort auf Frage 317. Eine Querung in Bohrpfahl-
Deckelbauweise ist tendenziell glnstiger als ein Kreuzungsbauwerk als ver-
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schalte Briicke, obwohl das Bauwerk maoglicherweise deutlich massiver ist.
Die Kostenersparnis ergibt sich aus der einfachen Bauweise ohne Verscha-
lungen.

422 "macht sich der Vorteil des Bauens nicht unter rollendem Rad
bemerkbar.” Wenn sich der Vorteil des Bauens unter rollendem Rad
nicht bemerkbar macht, warum ist es dann hier aufgefiihrt?

Es geht hier um eine leichte Sprachverwirrung: Nicht der Vorteil des Bauens
unter rollendem Rad macht sich bemerkbar, sondern der Vorteil des Bauens
nicht unter rollendem Rad. Das Wort "nicht" bezieht sich auf "nicht unter
rollendem Rad" und nicht auf "nicht ein Vorteil". D.h. es ist vorteilhaft,
abseits der bestehenden Bahntrasse zu bauen, um so das teure Bauen unter
rollendem Rad zu vermeiden.

423 "Relativ teuer ist die FuRgangerunterfiihrung ( ) Treppen von oben |
) sind dagegen deutlich kostengiinstiger." Kann VR Referenzprojek-
te aufzeigen, die den Unterschied in den Baukosten von Personen-
Uberfihrungen und Personenunterfihrungen verdeutlichen?"

Ja, wir haben vor Jahren schon eine reine Studie zu diesem Thema erstellt.
Der wesentliche Punkt ist, dass der Quadratmeter FuRgéangerbriicke (mit
geringer statischer Last) mit etwa 3.000 EUR pro Quadratmeter veran-
schlagt wird, wahrend FulRgdngerunterfiihrungen mit 13.000 EUR laut
Kostenkennwertekatalog zu Buche schlagen. Wenn die Bahn nicht in Tiefla-
ge verlauft, sind allerdings aus Sicht der FuRganger die zu Gberwindenden
Hohen bei einer Brickenlésung deutlich gré3er, und deshalb wird aus Sicht
des Komforts fir Fahrgaste bei ebenerdigen Gleisen sinnvollerweise meist
ein FulRgangertunnel bevorzugt, auch wenn er teurer ist.

424 "Hierbei wurde sogar bei der DB-Variante nicht der Standard-
Kostensatz fiir eine wasserdichte Bauausflihrung, sondern eine
vereinfachte Ausfiihrung der Rampen unterstellt." Inwiefern wird
bei der Ausfihrung von Rampen keine wasserdichte Bauausflih-
rung unterstellt? Was hat das eine mit dem anderen zu tun?

Die Rampe mit Stitzwéanden (Excel-Tabelle Zeile 88) wurde nur mit 4.000

EUR/m2 veranschlagt, gegentber der wasserdichten Ausfihrung einer Ful3-
géangerunterfihrung mit 13.000 EUR/m? (Excel-Tabelle Zeile 87).
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425 "Die Gabionenwédnde bei der VR-L6sung sind kostenglinstiger als
die Larmschutzwande bei der DB-Lésung." Stimmt das wirklich?
Um die Gabionenwéande aufstellen zu kénnen, muss eine grolere
ErdbaumalRnahme durchgefiihrt werden. Deren Kosten missten
daher in den Vergleich einflieBen. Welche Kosten im Einzelnen
wurden fir diesen Vergleich gegentliber gestellt? Wie kann das bil-
liger sein?

Die Kosten sind tatsachlich geringer. Laut Kostenkennwertekatalog kostet
die billigste Larmschutzwand mit 5 m Héhe (Aluminium-Bauweise) 2.660
EUR/Ifm (Excel-Tabelle F97), wahrend die Bewehrte Erde mit Erdbewegung
und Gabionenverkleidung mit Lavasteinen nur 1.700 EUR/Ifm kostet (Excel-
Tabelle F138).

426 (+D) "In Ampfing wurden lberwiegend die teureren Beton-Larm-
schutzwande verbaut ( )." Welcher Typ Larmschutzwand verbaut
wird, wird fir jedes Bauvorhaben Uberprift. Warum wurden in
Ampfing andere Larmschutzwande verbaut? Hat evtl. die Gemein-
de Ampfing mitgezahlt? Inwiefern ist die Stadt Dorfen bereit, sich
an den Kosten zur Larmschutzwand zu beteiligen?

VR rechnet beim Kostenvergleich im Zweifelsfall kostenglinstig fir die DB-
Variante, um nicht angreifbar zu werden. Die Stadt Dorfen hat sich noch
nicht mit dem Thema Material der Larmschutzwdnde und madglichen
Mehrkosten auseinandergesetzt. Wie die Mehrkosten in Ampfing
gehandhabt wurden, ist VR nicht bekannt.

427 (N) Wurde eine statische Untersuchung fir die Deckelungen
gemacht? Welches Lastmodell wurde in der VR-Unterlage bei der
Vorstatik angesetzt?

Es wurde die Faustregel bei der Bohrpfahl-Deckelbauweise angewendet,
dass die Starke der Deckplatte etwa ein finfzehntel der Spannweite betra-
gen sollte, wobei keine Vorspannung der Deckplatte unterstellt ist. Mit Vor-
spannung sind auch geringere Starken der Deckplatte méglich.

428 (+N) Welche MalRnahmen sind erforderlich, um den Deckel auf
dem Boden betonieren zu kénnen? Gibt es Referenzprojekte, die
bei 4hnlichen Bodenverhaltnissen funktioniert haben?

Die Bohrpfahl-Deckelbauweise ist ein Standardverfahren, das allein in Min-
chen bei zahllosen U-Bahn-Stationen und Mittlerer-Ring-Tunnels zum Einsatz
gekommen ist. Das Bodenmaterial hat auf diese Bauweise kaum einen Ein-
fluss. Harter Fels ware problematisch, weil dann nur erschwert Bohrpfahle
gesetzt werden kdonnen, und hoch liegendes, schlecht absenkbares Grund-
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wasser (dicke Kieslagen mit direkt angrenzender Bebauung). Beides liegt in
Dorfen nicht vor.

429 "Der teure Betontrog der DB-Planung wird eingespart.” Der Trog ist
erforderlich wegen des anstehenden Grundwassers, dass nicht
dauerhaft abgesenkt werden darf. Wie wird eine Grundwasserab-
senkung in der VR-Unterlage verhindert?

Siehe Antworten zu Fragen 13, 117, 122, 133, 124, 134 und 349.

430 "Es muss nicht unter rollendem Rad gebaut werden." Doch, denn
die einzelnen Bauabschnitte missen mit dem Bestand verbunden
werden. Auch die VR-Unterlage weist lange schleifende Ubergénge
auf. Inwiefern wird bei der VR-Unterlage nicht unter rollendem Rad
gebaut?

Es wird nur in den Bereichen der Ausschleifung am Anfang und am Ende der
Bahnstrecke unter rollendem Rad gebaut. Schon bei wenigen Metern
Abweichung vom Bestand ergeben sich Kostenersparnisse, z. B. die Einspa-
rung der tempordren Bohrpfahlwand und das Arbeiten aulerhalb des
Sicherheitsraumes.

431 "Wenn die abzubauende Bahnstrecke dagegen nicht mehr in
Betrieb ist, fallen nur noch die reinen Entsorgungskosten an {(...)."
Wird etwa die Strecke von Markt Schwaben nach Muhldorf in der
Betrachtung der VR-Unterlage aul3er Betriecb genommen? Da die
Bahnstrecke natirlich nicht aul3er Betrieb gesetzt wird, ist diese
Aussage falsch." ( ) der Abbau eines Hauptsignals ( )" beinhaltet
nicht nur das Verschrotten, also die Entsorgung, sondern auch die
Anderungen in der Leitstellentechnik. Welche Riickbaukosten wur-
den also in der VR-Unterlage angesetzt?

Nach Inbetriebnahme des Neubauabschnittes wird die alte Bahnstrecke in
diesem Abschnitt stillgelegt und somit aul3er Betrieb gesetzt. Der Abbau der
Gleisanlagen, Signale usw. geschieht dann nicht mehr unter rollendem Rad
und ist deshalb deutlich kostenginstiger zu bewerkstelligen. Fir die Inbe-
triebnahme muss nur eine Softwareumstellung im Stellwerk stattfinden,
héchstens zwei. Beim Bauen unter rollendem Rad missen Standig die Gleis-
plane angepasst werden und muss standig neue Software eingespielt wer-
den. Dies ist beim Kostenvergleich noch gar nicht bertcksichtigt. (K)

135



VIEREGG - ROSSLER GmbH ’A‘

432 "Die Einschnittswande mit bewehrter Erde sind deutlich kostengin-
stiger als die Larmschutzwéande ( ). "Stimmt das wirklich? Um eine
Boschung durch bewehrte Erde absichern zu kénnen, muss eine
groRere ErdbaumalRnahme durchgefiihrt werden. Deren Kosten mis-
sten daher in den Vergleich einflieRen. Welche Kosten im Einzelnen
wurden fir diesen Vergleich gegenliber gestellt? Wie kann das billi-
ger sein?

Siehe Antwort auf Frage 425.

433 (+D) "Die Mehrkosten fir den ( ) Grunderwerb () fallen nicht so
stark ins Gewicht ()" Welcher Quadratmeterpreis wurde in der VR-
Unterlage im Einzelnen angesetzt?

Der Bodenrichtwert fir Gewerbegebiete betragt hier 200 EUR pro Quadrat-
meter bei einer schon realisierten ErschlielRung. Deshalb wurde in der Excel-
Tabelle (Zeile 12) der etwas niedrigere genannte Betrag angesetzt. Dieser
Wert wurde mit der Stadt Dorfen abgestimmt. Die Preise fir stadtnahe
landwirtschaftliche Flachen wurden ebenfalls gemeinsam festgelegt. Alle
Preise stehen noch im Vorbehalt einer gutachterlichen Bewertung.

434 "Es koénnte erforderlich sein, dass im 4-gleisigen Bereich zwischen
den Gleisen oder aber im Westen zwischen dem Gleispaar und der
St 2086 neu Larmschutzwéande aufgestellt werden missen."” Was
war das eigentliche Ziel der Burgerinitiative? Sollen nicht die ver-
schattenden Monsterwédnde, die den Leuten die Sonne wegneh-
men, verhindert werden? Wurde das urspriingliche Ziel mit den VR-
Unterlagen verfehlt?

Die bislang nicht berlcksichtigten, aber unter Umstdnden erforderlichen
Larmschutzwande liegen im Bahneinschnitt und schauen nicht aus dem Ein-
schnitt heraus. Deswegen stéren sie optisch nicht.

435 "Bei der oberirdischen Variante wéaren dann sogar drei parallel
verlaufende Larmschutzwande erforderlich. Erst ein larmtechni-
sches Gutachten wird im Rahmen der Entwurfsplanung diese Fra-
gestellung klaren kénnen. Dies ware beim Kostenvergleich neutral,
weil dies auch bei der DB-Variante erforderlich ware." Muss nicht
doch der lange Trog in die Kalkulation eingehen, da er im Sinne der
Larmvermeidung mit anzusetzen ist, um eine faire Vergleichbarkeit
zu ermoglichen?

Nein. Die mit Lavastein-Gabionen verkleidete Bewehrte Erde hat viel bessere

larmschluckende Eigenschaften als ein Betontrog. Die Betonwand misste
erst mit larmschluckenden Verkleidungen versehen werden, um eine dhnlich
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larmschluckende Wirkung zu erreichen. Dasselbe gilt auch fir die Larm-
schutzwand - vor allem in der billigsten Ausfihrung aus Aluminium -, die
vor allem den Schall reflektiert, aber nicht schluckt.

436 (+N) "Im derzeitigen Konzeptstand kénnen sich selbstverstandlich
noch kleinere Anderungen ergeben, ( )." Welche Modifikationen
und Optimierungen sind zu erwarten und wurden diese in die Risi-
kobewertung der Kalkulation eingerechnet? Gibt es eine Risikobe-
wertung zur VR-Unterlage?"

Entscheidend ist flir die Kosten, dass bis auf die optionale Bodenplatte auf
320 m keine weiteren kostenintensiven MalRnahmen aus Beton erforderlich
werden. Andere Anderungen, die nicht den Einsatz von Kunstbauwerken
aus Beton betreffen, dirften meist eher kostenneutral sein. Eine solche
Anderung wiére etwa der in der Antwort auf Frage 335 dargestellte Diiker
fir den Oberhausmehringer Bach, der zwar zwischen VR und igi Consult
schon diskutiert wurde, aber noch nicht Eingang in die Planung und in den
Berichtstext gefunden hatte. Zwischen den Planungsstanden 2017 und
2019 wurden viele Anderungen umgesetzt, die zu Kostenreduktionen fiihr-
ten.

437 (+N) "( ) wurde eine durchgehende Bauweise ( ) "aufgeldste
Bohrpfahlwand mit Spritzbetonausfachung" (...)." Die Entschei-
dung ob durchgédngige oder aufgeldste Bohrpfahlwand richtet sich
nach der statischen Berechnung. Wurde fir die VR-Unterlage eine
statische Untersuchung durchgefihrt?"

Nein. Diese kostengilinstigere Bauweise wurde bei der Kostenaufstellung
nicht berlcksichtigt und stellt eine im spateren Planungsverlauf zu untersu-
chende Option der Kostenersparnis dar.

438 "Bei den Bohrpfahlwéanden wurde eine durchgehende Bauweise
und nicht die kostenglnstigere "aufgeléste Bohrpfahlwand mit
Spritzbetonausfachung" unterstellt, was die Kosten der Bohrpfahl-
wédnde um ca. 30% reduzieren kénnte. In der Summe des Gesamt-
projektes ergibt sich dabei eine Kostenersparnis von 4%." Wie
errechnet sich die genannte Kostenersparnis?

Die unterstellten 30% Einsparung stellen einen Schatzwert dar. Je nach
Druckverhéaltnissen kénnen mehr oder weniger Bohrpfdhle weggelassen
werden und durch die kostenglinstigere Spritzbetonausfachung ersetzt wer-
den. Dieses Einsparpotential ist nicht in der Kostenschatzung (Excel-Tabelle)
aufgefliihrt, sondern nur im Textbericht als mogliche Option erwahnt.
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439 (+N) "() Bodenplatte von km 47,0 bis 47,32 (...) ist dagegen in
den Kosten nicht enthalten (...)." Welchen Zweck hat die 320m
lange Bodenplatte im Bahnhofsbereich? Warum ist sie im Schnitt
dargestellt, wenn sie dann nicht in den Kosten enthalten ist?
Warum wurde sie nicht in den Kosten zur VR-Unterlage aufge-
nommen?

Vgl. Antwort auf Frage 45. Sie sind im Berichtstext ausgewiesen. Es ist
wahrscheinlicher, dass die Bodenplatte nicht erforderlich ist, als dass sie
bendtigt wird.

440 (+N) "Bodenplatte ( ) andernfalls ware mit Mehrkosten von 3% ()
zu rechnen." Wie errechnen sich die genannten Mehrkosten von
3%?

Die Bodenplatte hat eine GréRe von 34 x 320 m = 10.880 mZ2. Es wurden
170 EUR pro m2 veranschlagt. Wenn sie Uberhaupt notwendig ist, ist nur
eine im Vergleich zu einer Ublichen Trog-Sohle dinne Platte erforderlich
(Stérke 0,60 bis knapp 1 m). Je nach Auslegung (vor allem Dicke) kénnte
eine Bodenplatte auch bis zu 300 EUR pro m? kosten.

441 "Rechnet man bei der aktuellen Planung die Kosten flr die zusatz-
lich vorgesehenen Bohrpfahlwédnde und Deckelungen heraus, so
ergibt sich gegenlUber der Planung von 2017 sogar eine Einspa-
rung. "Inwiefern ist das Herausrechnen der Bohrpfahlwande und
Deckelungen mdglich? Ist dann noch die Funktionalitét der VR-
Unterlage gegeben? Wie bleibt ein Vergleich moglich, wenn einzel-
ne fur den Gesamterfolg des Projekts erforderlichen Bauwerke aus
der Kostenubersicht entfernt werden?

Im Bereich des 158 m langen Deckels von B 15 bis zum Bahnsteigbeginn
ware auch eine minimalistische Variante denkbar, bei der der Deckel in der
Mitte unterbrochen ist, entsprechend der Basisvariante von 2017. Die Dek-
kelungen kénnten auch noch etwas minimalistischer (klirzer) ausgelegt wer-
den, daran wdurde allerdings die 6kologisch gewollte Funktion als Land-
schaftsbriicken entfallen. Bohrpfahlwande kénnten durch die kostenginsti-
gere Bewehrte Erde ersetzt werden.

442 (N) "( ) Wiedereinbau Uberschiissiger Erdmassen (...) bei der Pla-
nung von 2019, wahrend bei der Planung von 2017 teurer extern
zu beschaffender Kies unterstellt wird und der nicht verwendete
Dorfener Boden teuer abseits deponiert werden muss." Welche
neuen Erkenntnisse liegen dieser Verdanderung in der VR-Unterlage
zugrunde? Gibt es etwa ein aktuelleres Baugrundgutachten?

Der Vorschlag wurde von igi Consult eingebracht. Dr. Niedermeyer hat
schon zahlreiche Bodengutachten und Bodenverwertungs- und Entsorgungs-
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konzepte (BoVEK) erstellt und kann solche Einschatzungen aufgrund seiner
Berufserfahrung treffen. Das aktuelle Baugrundgutachten der DB AG von
Ende 2018 wurde hierfiir ausgewertet.

443 Wo ist die "( ) Umleitung der Abwasserkanale ()" in der VR-Unter-
lage kalkuliert?

Siehe Antworten auf Fragen 201 und 205.

444 Wo sind die MalRnahmen fiar den "(...) Hochwasserschutz (...)" in
der VR-Unterlage kalkuliert? Wie funktioniert eine wirksame Hoch-
wasserentlastung? Welches Risiko besteht fur den Bahnbetrieb,
wenn hochwasserfihrende Graben und Bache oberhalb des Ein-
schnitts verlaufen? Besteht bei Hochwasser Betriebssicherheit fir
den Bahnverkehr?

Siehe Antworten auf Fragen 58, 59, 64, 132.

445 (+N) "Da bei der DB-Planung viele erforderliche Bauwerke (z. B.
fir Hochwasserschutz, Umleitung Abwasserkanale, Anhebung auf
200 km/h, evtl. erforderlicher groRerer Bodenaustausch) sowie die
nun erforderliche Anderung der Trassenfiihrung fiir 200 km/h noch
gar nicht geplant und deshalb in dieser Kostenaufstellung noch gar
nicht enthalten sind ( )." Welcher "erforderlicher gréRerer
Bodenaustausch" wird bendtigt, ist aber noch nicht in der DB-Pla-
nung enthalten?

In der VR-Excel-Tabelle ist bei der DB-Variante ein Bodenaustausch 1,5 m
unter der Planumsoberkante unterstellt. Diese Annahme ist pauschaliert und
nicht mit den geologischen Unterlagen abgeglichen. Es ist sicher, dass etwa
die Bereiche von Dammen, die bislang als Hochwasserdamm fungierten (vgl.
Abbildung bei Frage 151), mehrfach durchweicht wurden und deshalb voll-
standig erneuert werden mussen. Hier reicht dann ein Austausch bis zu 1,5
m unter Planumsoberkante bei weitem nicht aus.

446 "Bei gleicher Planungstiefe dlrfte sich der bislang ermittelte
Kostenvorteil von 8% auf 15 bis 20% erhéhen." Ist diese Aussage
spekulativ oder kénnen die genannten Zahlen rechnerisch belegt
werden?

Es wird Anfang Oktober 2020 noch ein weiterer Text zur Kommentierung

der Berliner Charts der DB AG erstellt, der auf das Thema eingeht und der
DB AG ebenfalls noch zugesendet wird.
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447 (+N) "() so dass die Bebauung relativ dicht an die Trasse mdglich
wird, ( )." Welche Bebauung ist hier gemeint? Ist die Belastung in
einer statischen Belastung zur Bohrpfahlwand untersucht worden?

Es handelt sich um nicht realisierte Bebauung nahe des kiinftigen Bahnein-
schnitts, fur die auch noch gar kein Bebauungsplan aufgestellt wurde. Vgl.
Antworten auf Fragen 268 und 413.

448 "Im Bahnhofsbereich( ) so dass die Bebauung relativ dicht an die
Trasse moglich wird, ( )." Da die Bohrpfahlwand zurickverankert
wird, ist in einem 20m breiten Streifen hinter der Bohrpfahlwand
keine Unterkellerung mdglich. Ist diese Tatsache mit dem Investor
abgestimmt? Werden hier Entschadigungszahlungen erforderlich?

Siehe Antwort auf die Fragen 268 und 413. Die ggfs. erforderlichen
Abstdnde werden im noch aufzustellenden Bebauungsplan berilcksichtigt,
so dass keine Entschadigungszahlungen erforderlich sein werden. Der Inve-
stor hat bei einem von der Kommune aufzustellenden Bebauungsplan kein
Anrecht, dass sein Grundstiick zu 100% bebaut werden darf.

449 (+N) "( ) Bohrpfahle als Einschnittswand fungieren () ahnlich wie
Zeltstabe mit Schniren und Heringen." Zeltstdbe erhalten keine
dauerhaft wirkende horizontale Belastung, so wie dies durch Erd-
druck hervorgerufen wird. War an der Erstellung der VR-Unterlage
ein Statiker beteiligt?

Die Zeltstabe leiten eine vertikale Belastung in den Boden ab und die Schnu-
re und Heringe fangen sehr wohl in erster Linie horizontale Krafte ab. Der
Zeltstab entspricht dem Bohrpfahl, die Schnire und Heringe der Rickveran-
kerung. Der VR-Textbericht ist an Politiker und Anwohner gerichtet und ent-
sprechend so verfasst, dass auch Laien die Uberlegungen nachvollziehen
kdénnen.

450 (+N) "Bei einer Deckelung wird diese Rickverankerung in diesem
Ausmal nicht mehr erforderlich ( )." Auf welche der dargestellten
Ankerlagen trifft diese Aussage zu? Gibt es eine statische Berech-
nung zu der Bohrpfahlwand?

Es handelt sich um eine grundsatzliche Aussage. Am U-Bahnhof St.-Quirin-
Platz in Minchen kann man dies anschaulich sehen. Die Bohrpfahle sind
vom Bahnsteig aus sichtbar. Im Bereich der Ublichen Deckelbauweise mit
Wénden in Form von Bohrpfahlwdnden wurden keine Rickverankerungen
vorgenommen; In einem kurzen Bereich, wo statt einer Seitenwand ein
offener Bereich mit einer sehr groRen Lichtkuppel ist, wurde die gegenilber-
liegende Bohrpfahlwand rickverankert.
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451 "( ) Bahnhofsbauwerk mit 15.000 EUR pro laufenden Meter ( )."
15.000 EUR/m im Bereich des Bahnhofs bedeuten 15.000 EUR/m *
400m = 6,0 Mio EUR. Welche Bauleistung sind in den 15.000
EUR/m enthalten?

Die 15.000 EUR ergeben sich aus den Kosten der Deckplatte minus die ein-
gesparten Kosten fur Kopfbalken und Rickverankerung. Siehe Antwort auf
Frage 452.

452 "Die vollstandige SchlieBung der "Tunnel-Licke" ( ) kostet somit
rund 3 Mio EUR." 15.000 EUR/m * 285m = 4,275 Mio EUR Wie
errechnen sich die genannten 3 Mio EUR?

Es war mit der DB AG vereinbart, in der Excel-Tabelle die Kosten ohne die
prozentual fixen Zuschlage fir Planung, Unvorhergesehenes u.a. auszuwei-
sen. Die Betrdage 15.000 und 4,275 enthalten die Zuschldge - dies sind
Betrage, die fur die Politiker entscheidungsrelevant sind. Die Kosten ohne
Zuschlage (3 Mio EUR und alle anderen in der Excel-Tabelle ausgewiesenen
Kosten) dienen dem Kostenvergleich zwischen den zwei Varianten.

453 (+D) "Insgesamt konnen 3,5 ha ( ) Bahnflachen im Wert von
knapp 5 Mio EUR veraulRert werden. Dies ist mehr als die Kosten
der vollstandigen Deckelung () 6stlich des Bahnhofs (3 Mio EUR)."
Wie errechnen sich die genannten Angaben 3,5 ha, 5 Mio EUR
bzw. 3 Mio EUR?

Die 3,5 ha Bahnflachen ergeben sich aus dem Grunderwerbsplan. Es wurde
ein Grundstiickspreis von knapp 150 EUR unterstellt, wobei dies keine
Angabe der Stadt, sondern nur ein Rechenbeispiel ist. Beim optionalen Dek-
kel 6stlich des Bahnhofs im Bereich des Meindl-Geldndes miissen strengge-
nommen auch die Zuschlage und somit insgesamt 4,275 Mio EUR ausge-
wiesen werden und nicht 3 Mio EUR. Die Botschaft der Aussage lautet,
dass Grundstlcksgeschéafte bzgl. der Hoéhe der Betrdage in einer ahnlichen
GroRRenordnung liegen kénnen wie die Mehrkosten einer zuséatzlichen Decke-
lung und dass hier eine Verhandlungsmasse besteht. Die von Dritten zu tra-
genden Mehrkosten einer Deckelung kénnen sich somit durch die Wertstei-
gerung der angrenzenden Grundstticke rechnen.
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