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Unterschiedlicher gedanklicher Losungsansatz

Beide Varianten unterliegen unterschiedlichen Denkansatzen,
die am Ende zum selben Ergebnis fuhren.

SBB-Variante: Moglichst starke Orientierung am Bestand,
keine Neutrassierungen, keine nennenswerte Anhebung
der Fahrgeschwindigkeiten

VR-Variante: Neutrassierungen in bis zu 60 m Entfernung
und Anhebung der moglichen Hochstgeschwindigkeit,
dafur kurzere Zweigleisigkeit

In der Schweiz gilt die Vermeidung der Landschaftsveranderung

als ein hohes Gut. Deshalb werden Neutrassierungen bzw. Begradigungen
maoglichst vermieden.

In Deutschland ist man eher bereit, Landschaft zu verandern

und Flurbereinigungen durchzuftiihren. Somit kommen Neutrassierungen
bzw. Begradigungen eher in Frage.
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Vorteile und Nachteile: (1) Flachenbedarf in m?

Es sind nur Fremdgrundstlcke erfasst:
kein SBB-Grund, keine Stral3en, keine offentlichen Raume

SBB VR

Flachenbedarf dauerhaft
- landwirtschatftlich 2.560 5.400
- Wald 0 4.000
- Wohngrundstucke 1.559 2065
Gebaudeabbruch 250 0
Flachengewinn dauerhaft 0 9.500

Flachenbedarf temporar
- landwirtschatftlich 14.056 ?
- temporar Wohngrundstucke 3.814 0

Flachenbedarf temporar VR wurde nicht ermittelt. Es werden
nur landwirtschaftliche Flachen benotigt, aufgrund des geringeren
Bauvolumens ca. 1/3 bis 1/2 gegenuber der SBB-Variante.
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Vorteile und Nachteile: (1) Flachenbedarf Interpretation

Interpretation der Tabelle

Chart 4 ’

bei VR dauerhaft doppelt so viel landwirtschaftliche Flachen
wie bei SBB benotigt, aber dieselbe Menge wird bei VR wieder frei

Bei SBB 0,25 ha Flachenbedarf Landwirtschaft dauerhaft
(mehr als bei VR im Saldo, ist jedoch immer noch sehr wenig)

bei VR Waldrodung 0,4 ha (etwa so viel wie fur ein Windrad),
kann nach Ruckbau Altstrecke daneben wieder angepflanzt werden,;
bei SBB gar keine Waldrodung

SBB benotigt gut 1500 m? Privatgrundstucke dauerhaft und ein
Anwesen muss komplett abgebrochen werden; bei VR nur 1/6
Privatgrundstucke und gar kein Gebaudeabbruch

SBB benotigt wahrend der Bauzeit knapp 4000 m? Garten von
Privatgrundstucken. Bei VR werden wahrend der Bauzeit nur land-
wirtschaftliche Flachen (ca. 1/3 bis 1/2 gegenuber SBB) und gar
keine Garten benatigt.
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Vorteile und Nachteile: (2) Bauvolumen und Kosten

(Bearbeitungsstand 4.7.2025, seit Berichtstext

nach neuen SBB-Planen Uberarbeitet VR weniger aufwendig
) Einheit VR SBB VR aufwendiger

VR etwas weniger aufwendig oder gleich VR % gegeniiber SBB
klassische Stutzwande m? 1.577 6.255 25
Bohrpfahle m? 2.216 356 622

Deckel von Deckelbauweise m? 671 0

Summe FIl. Bohrpfahle+Stluitzwande+Deckel m? 4.464 6.611 68
Bahnsteige m? 1.938 1.938 100

VR deutlich weniger aufwendig

Eisenbahnbricken m? 273 989 28
Straldenbricken m? 0 542 0
Gleisbau unter Zeitdruck m 1.864 7.080 26
gesamte neu zu verlegende Gleislange m 4.140 7.080 58
FuRgangertreppen und -Rampen m? 113 461 24
temporare Ruhl/Spundwande m? 0 9000 0
Zwischenzustande mit Anpassung Signaltechnik  Anzahl 0 2 0
VR-Variante aufwendiger

neue Strallenfuhrungen m 1.030 580 178
Erdbewegungen (SBB laut Erlauterungsbericht) m? 120.000 55.000 218

Das Bauvolumen der verschiedenen Einheiten ist bei SBB nur angenahert, weil nicht an
beliebig vielen Stellen Querschnittszeichnungen vorliegen.
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Vorteile und Nachteile: (2) Bauvolumen und Kosten (Interpretation)

VR weniger aufwendig:

Beton Bohrpfahle, Stutzwande, Deckel: bei VR 2/3 gegenuber SBB

bei VR Faktor 5 weniger Eisenbahn- und Straldenbrucken

bei VR nur 1/4 Gleisbau unter Rollendem Rad

bei VR gar keine (temporaren) Ruhlwande/Spundwande

bei VR keine Zwischenbauzustande mit wiederholter Signatechnik-Anpassung

VR aufwendiger:
@® bei VR etwa doppelt so viele neue StralRenfiihrungen wie bei SBB
@® bei VR gut doppelt so viel Erdbewegungen wie bei SBB

Stral3en und Erdbewegungen sind jedoch nicht teuer, Beton und
Gleisbau unter Rollendem Rad ist teuer!

in der Summe VR-LAsung grob geschatzt 35 bis 55%
der Kosten der SBB-Variante
B
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Vorteile und Nachteile: (3) Bahnhofslage fuBliufiger Einzugs-
heute/SBB-Variante VR-Variante bereich 600 m
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Vorteile und Nachteile: (4) Larm und Larmschutz

Grenze - Laubschochenstral’e

alter Bahnhof - Bruckenstralde

nordlich Bruckenstrale
(Bahndammweg, Wettegasse)

Chart 8

VR

wegen verbleibender 1-Gleisigkeit
kein Anspruch auf strengen Larm-
schutz nach deutschem BimSchG

aber: Kurvenquietschen entfallt
vollstandig durch Aufweitung
Kurvenradien

wegen verbleibender 1-Gleisigkeit
kein Anspruch auf strengen Larm-
schutz nach deutschem BimSchG
Es besteht jedoch die Moglichkeit einer
politischen Einflussnahme auf Anwendung
von "Ubergesetzlichem" Larmschutz

durch die Prazedenzfalle Regensburg - Hof
und Rotenburg - Verden

durchgehende Zweigleisigkeit

stellt optimalen Larmschutz
nach deutschem BimSchG sicher

Kurvenquietschen entfallt weit-
gehend durch Aufweitung
Kurvenradien

SBB

durchgehende Zweigleisigkeit
stellt optimalen Larmschutz
nach deutschem BimSchG sicher

aber: Kurvenquietschen unverandert

durchgehende Zweigleisigkeit
stellt optimalen Larmschutz
nach deutschem BimSchG sicher

durchgehende Zweigleisigkeit
stellt optimalen Larmschutz
nach deutschem BimSchG sicher

aber: Kurvenquietschen unverandert
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Vorteile und Nachteile: (5) Naturschutz

rosa: Freiflachenbiotope grun: Waldbiotope
eEm . - | /

beide Varianten:
kein FFH-Gebiet,
kein Naturschutzgebiet

nur VR-Variante
170m? Waldbiotop
100m? Freiflachenbiotop

nur SBB-Variante
120m? Freiflachenbiotop

beide Varianten
90+130+80m?=300m?

Summe VR: 570m?2
Summe SBB: 420m?

weiter sudlich keine Biotope

https://www.geoportal-bw.de Mafstab 1:5.000

Chart 9 WMS Biotopkartierung "
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Vorteile und Nachteile: (6) StraBenfuhrungen -1 von 2

Hauptstralde Bereich Deutsches Zollamt und Laubschochenstral3e
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VVR-Variante lasst kunftig 50 km/h zu, SBB-Variante 30 und heute 20
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Vorteile und Nachteile: (6) StraBenfuhrungen -2 von 2
Bereich Dornenweg - Wettegasse

1 10 _”1l4 ] i3 ”14
5 Bz Direktver- 8:
Strecken_ t ."6 bindung fur ] _'5
fihrung i Hauptverkehr h:
unverandert \ T T

Eine Direktverbindung von der B27 in die "Oberstadt" ware zwar auch bei
der SBB-Variante moglich, aber wesentlich aufwendiger: teure diagonale Bricke

muss wahrend des Bahnbetriebs errichtet werden und 2 Hohenmeter zu wenig
‘ ROSSLER
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Vorteile und Nachteile: (7) Bauzeiten und Sperrungen wahrend des Baus

SBB-Variante 4 Jahre

M W [ [ [ 11
5 Wochen Vollsperrung, 5 WE-Sperrungen, 6 Wochen Sperrung werktags tagsuber
Summe ca. 11 Wochen Sperrungen. Quelle PF-Unterlagen Ordner 11

einmalige Komplett- Restarbeiten

. : abseits neuer Bahn
VR-Va nante 4 1 /4 Jahre (geschétzt) ngréurg%:rl]agﬁig?] (Verfillung, Wieder-
BW+Ch <herstellung Oberflache’)
A B SN D
Monate 30 6 2-3 12

Auswirkung auf Bahnbetrieb

B \olisperrung [l werktags tagsuber Sperrung
Einschrankungen (Bauen unter Rollendem Rad)
Keine Beeintrachtigung

VR deutlich einfachere Bauablaufe mit weniger
Beeintrachtigungen des Bahnverkehrs
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Vorteile und Nachteile: (8) Konsequenzen fur den Fahrplan und Betrieb

Bei der VR-Variant d B4 e ——
ei der VR-Variante muss der e e
Fahrplan "Ausbauschritt 2035 \>< <
bei Zwel Zugen (IR und Gu_t_erzug) - - ~—<
modifiziert werden und dafur ~ > : - —
sind zwischen Bilach und - 3 besep. AL TN
- ifile At e L P
Lottstetten kleinere Modifikationen Sy Jen. R —
an den Gleisen erforderlich. DB¥ Q 3 ;
PRSI o W St ~Sep
. . W OV ese\LY T ' U
Doch schaffen die Beschleunigungs- B e\ \Ssi! ' -
: .. : eI —— -0
malnahmen einen grol3eren Spiel- — oo™ - B2
. . . . el bt P
raum fur kunftige Ausbauschritte. < :
D.h. es stehen kunftig neue Ri. Bilach o & Ri. Schaffh.
Optionen der Fahrplangestaltung P& o &
) Vel P
zur Verfugung. S
N

Die (von den anderen Zugen) nicht genutzten Geschwindigkeitsanhebungen
Rafz - Lottstetten reduzieren den Verschleifd an Gleis und Zugen (insbes. die
Beseitigung der engen Kurven um 400 m Radius), erhohen den Fahrkomfort
der Reisenden und schaffen zusatzlichen Puffer zur Aufholung von Verspa-
tungen fur alle anderen Zuge.
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Vorteile und Nachteile: Zusammenfassung 1 von 2
seB 4 Vorteii Y Nachteil 4 ¥ Kiein VR

Privatgrundsticke

Waldrodung

Flachentausch

Bauvolumen
und Kosten

Bahnhofslage

Chart 14

4000m? temporare Inan-
spruchnahme von Garten,
1 Gebaudeabriss,
1500m? dauerhaft

fast keine Waldrodung

keine Flachentausche

keine temporare Inanspruch-
nahme von Garten, '

nur 250m? dauerhaft

0,4 ha Wald muss gerodet und
neu angepflanzt werden

grofRerer organisatorischer Auf-
wand fur Flachenbeschaffung und

erforderlich -tausch (kleine Flurbereinigung),
aber nur im landwirtschaftlichen Bereich
VR hat weniger Beton und kaum teure Verschalungen, f

keine Ruhlwande, keine Zwischenbauzustande, weniger
Gleisbau, kaum Gleisbau unter Rollendem Rad, jedoch
mehr Erdbewegungen und neue Stral3enfuhrungen.
Insgesamt Kosten bei nur 35 bis 55%

Bahnhof bleibt an Ort und Bahnhof wird in die Ortsmitte

Stelle am Ortsrand

gelegt, nahezu der gesamte f
Ort fulRflaufig erreichbar, auch
die kunftigen Entwicklungsgebiete

VIEREGG
mw ROSSLER
GmbH



Vorteile und Nachteile: Zusammenfassung 2 von 2

SBB VR
Optimaler Larmschutz nach
Larmschutz f 3 BimschG wegen durchge-  Optimaler Larmschutz im *f
hender Zweigleisigkeit vor- 1-Gleis-Abschnitt nicht sicher,
geschrieben, aber Kurvenquietschen verschwindet

Kurvenquietschen bleibt

* beide Varianten tangieren weder FFH- noch Naturschutzge- *
biete. Kartierte Biotope (SBB 420 und VR 570m?) mussen bei
beiden Varianten ausgeglichen werden. Leichter Vorteil SBB

Naturschutz

StraRenfiihrungen f nur klgine Verbesserung Entfall enge Kurven Ha_uptstraf&q f
Trassierung HauptstraBe  Zollamt und von Gemeinde gewun-

bei deutschem Zollamt schte Direktverbindung
B 27 - Dornenweg
Bauablaufe und 4 Jahre Bauen unter Rol-  nur kurze Zeit Bauen unter Rol- f
Sperrungen lendem Rad, zahlreiche lendem Rad, uberwiegend ab-
kurzere Vollsperrungen, seits der heutigen Bahnstrecke,

2 Zwischenbauzustande keine Zwischenbauzustande

Fahrplan und 4§ Bei VR Kleinere Modifikationen zur Geschwind.anhebung 43
Betrieb an den Gleisen Bulach - Lottstetten natig,
doch fur viele Zuge mehr Puffer zur Aufholung von Verspa-

tungen und mehr Spielraume fur kinftige Ausbauschritte " VIEREGG
ROSSLER
GmbH
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