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Modifikation des geplanten Doppelspurausbaus
Lottstetten - Jestetten Sud

zur Entscharfung von Problempunkten

auf dem Gebiet der Gemeinde Lottstetten

/

Prasentation im Gemeinderat Lottstetten am 13.2.2025
aktualisierte Fassung 15.4.2025: Detailplane ab Seite 13 aktualisiert

Prasentation in der Burgerhalle Lottstetten am 30.7.2025

Planungsunterlagen im Internet: g;n%esnsl\tﬂr:_ﬂh
. : uncnen
http://www.vr-transport.de/archiv-lottstetten Tel. 089/26023655
Vieregg@vr-transport.de
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Problembeschreibung SBB-Variante 1 von 2
benotigte zusatzliche Flache
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Auf einer Lange von ca. 350 m ist kein Platz fur den
zweigleisigen Ausbau vorhanden. Gebaudeabriss weitgehend nicht
notig, aber Inanspruchnahme Privatgrund auf grol3erer Lange

Chart 2 FAN rossiex

|



Problembeschreibung SBB-Variante 2 von 2
Bahnhofslage verbleibt peripher
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Begriffe:

Taktfahrplan:
Zuge fahren in rhythmischen Abstanden, z. B. alle 30 Minuten

Integraler Taktfahrplan (ITF):

Zuge treffen sich zur z. B. halben und zur vollen Stunde in einem
“Taktknoten”. Dadurch entstehen kurze Umsteigezeiten,

die so reduzierte Reisezeit macht den Schienenverkehr attraktiver

Das Konzept der Taktknoten erfordert Fahrzeiten von knapp 30
oder knapp 60 Minuten zwischen den Taktknoten.

Der Fahrplan ist somit im Gruindsatz gegeben und die Infrastruktur
muss an den Fahrplan angepasst werden.

In der Schweiz Planungsprinzip schon seit den 1980er Jahren,
In Deutschland erst seit einigen Jahren.

VIEREGG
‘\ ROSSLER
GmbH

Chart 4 ’



SBB
Ausbauschritt
2035 30

40
O Zugkreuzungen
genau im Bereich
des Flaschen-
halses Bruckenstr.

50

60

Bill Glt Egl HUN Rfz LTS LTAL JES JTT FSHNARNHB  sch

R, 8. o
S Y Q 7 . VIEREGG
> C HIQ "
Chart 5 < 4'@/7 /eG//io,@ ’A‘ gziilum
7 v



Fahrplanstudie Rapp

@ I|dee: Giiterzug-Fahrplanlagen verschieben
Ergebnis: Verschiebung fuhrt zu neuen Konflikten an anderer Stelle

GUI‘ :
ug \R
30 /

40
min
G :
50 Uf@/’z, S b -
Bl Glt Egl HUN Rfz LTS LTAL JES JTT FSHNARNHB  sch
SO U 9/‘8@/)) VIEREGG
< S '{‘@/) /)eg//}O’ "‘ ROSSLER
O// @/}: (/‘/@\ GmbH

Chart 6



Konzeptionelle Idee neuer Vorschlag:

@® Fahrplanlagen verbiegen, ohne sie komplett zu verschieben

=) Anderung der Detail- -Fahrplanlagen im Bereich Lottstetten
um ca. 1 Minute durch Anderung von Geschwindigkeiten,
damit die Kreuzungspunkte aus dem Flaschenhals
Bruckenstralde herausgeschoben werden

Zwei Moglichkeiten:

A) entweder: Kreuzungspunkt in Richtung Jestetten verschieben

=) Biilach - Lottstetten beschleunigen,
Lottstetten - Schaffhausen abbremsen

B) oder: Kreuzungspunkt in Richtung Rafz verschieben

=) Biilach - Lottstetten abbremsen,
Lottstetten - Schaffhausen beschleunigen
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Variante A) (Kreuzungspunkt nach Norden verschieben)
hat einige Vorteile

@® Man misste bei B) im Bereich Jestetten - Fischerhdlzli die Trasse
begradigen, wo der Zweigleisausbau schon fertig ist

@® \Weil der Haltepunkt Lottstetten sinnvollerweise im Zweigleisab-
schnitt liegen sollte, wurde bei B) der Haltepunkt an der alten
Stelle mit schlechter Ortslage verbleiben (siehe Chart 3)
und bei A) liegt er im Siedlungsschwerpunkt, fast alle Lottstettner
konnen ihn zu Fuld erreichen

@® \Weil Lottstetten etwas naher an Schaffhausen als an Biilach liegt,
wird das Einsparen auf der kurzeren Strecke Lottstetten - Schaff-
hausen schwieriger als auf der langeren Strecke Bulach Lottstetten

mad kein Argument pro A) ist ein K.O.-Kriterium fiir B),
doch macht es in der Summe Sinn, A) weiterzuverfolgen
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"Verbiegen” der Fahrplanlagen
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BeschleunigungsmaRnahmen Bulach -
Lottstetten/Jettstetten Gemeindegrenze
@® kleinere Anhebungen um 10 km/h ohne Trassenanderung

@ kleine Neutrassierung sudlich Eglisau mit Abweichung um 4 m,
baulich unkritisch (nicht im bebauten Gebiet) von 100 auf 125 km/h

@ Neutrassierung Rafz Zollamt - Lottstetten alter Bahnhof
mit Anhebung von 95 km/h auf kunftig 125 km/h

Dort, wo bei der SBB-Planung bei Rafz der Zweigleisausbau
beginnt, wird auch bei VR gebaut, aber nur eingleisig
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Teilung des Streckenabschnittes Gemeinde Lottstetten
in vier Abschnitte mit unterschiedlichen MaBnahmen

@ Rafz Zollamt - alter Bahnhof Lottstetten:
verbleibt eingleisig, wird aber neu trassiert

@ Bereich Bruckenstrale bis Schulweg:
verbleibt eingleisig, bis auf Larmschutz keine Baumalinahmen

@ von Schulweg bis Dornenweg: Zweigleisiger Ausbau
mit Seitenbahnsteigen

@® von Dornenweg bis Waldchen Richtung Gemeindegrenze:
Neutrassierung zweigleisig bei Auflassung Altstrecke
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Neue Bahnhofslage
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"Trassentausch” im Bereich
Zollamt Lottstetten und Schneckenberg

Neue Bahntrasse verlauft entlang der heutigen Hangseite der Hauptstrale
und die Stral’e wird ab Zollamt abfallend in den alten Bahneinschnitt gefthrt;
Bahn +3 m Uber und Stral3e -3 m unter Gelande
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Bereich Schulweg

Verbreiterung Bahn-Trasse erst dort, wo mehr Platz zur Verfugung steht
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bestehende Dammboschung Talseite bleibt unverandert

Grunderwerb Bahndammstral3e bis zu 2,2 m breit, nur Wiese
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Dornenweg - Neubausiedlung Im Bettlesacker
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Von Im Bettlesacker bis Gemeindegrenze Richtung Jestetten

Der neue Damm verlauft bis zu 50 m talwarts und wird genauso hoch
wie der bisherige Damm. D.h. die Bahntrasse verlauft entsprechend
des abfallenden Gelandes tiefer.

Renaturierung
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Schlussgedanken

@ Eine fur die Gemeinde Lottstetten historische Entscheidung -
Wie denkt man in 30 Jahren daruber?
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Es gibt auch Vorteile fur die SBB:
- kostengunstiger

- einfachere Bauablaufe nicht "Unter Rollendem Rad",
sondern daneben. Jeder Meter Abweichung hilft dem Bauablauf
- Von der guten Bahnhofslage profitiert die SBB mit volleren Zugen.
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