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Alpha-E und Ausbau versus Neubau

Das "Dialogforum Schiene Nord" hat nach langer Diskussion das Konzept
"Alpha E" verabschiedet, das eine Aufteilung des Seehafen-Hinterland-
verkehrs auf mehrere Routen vorsieht. Inzwischen weicht die DB AG mit
ihren Uberlegungen von der urspriinglichen Planung wieder ab, biindelt die
Guterverkehre auf die Strecke Hamburg - Uelzen und untersucht verschie-
den lange Neubauabschnitte. Vor allem der Bereich Lineburg wird fiir einen
Ausbau als schwierig angesehen. Die Varianten reichen von kurzen Neubau-
abschnitten nahe Lineburg bis zu einer Neubaustrecke von Ashausen nach
Unterli3 durch die Lineburger Heide bis hin zu Varianten, die absch-
nittsweise entlang der A7 verlaufen. Wahrend die Umfahrung von Lineburg
bei allen Neubauvarianten enthalten ist, wird die Durchfahrung von Uelzen
als weniger kritisch angesehen. Die DB AG hat von der Firma Schissler Plan
eigene Plane einer Durchfahrung von Lineburg erstellen lassen und diese
irrefihrenderweise in Prasentations-Charts sowie in der Presse als
VIEREGG-ROSSLER-Planung ausgegeben. Schon im April 2020 hat die
VIEREGG-ROSSLER GmbH ihre Planung fiir die Durchfahrung von Liineburg
abgeschlossen. Es gelang jedoch trotz mehrmonatiger Bemihungen nicht,
die DB oder den BMYV fir die Planung zu interessieren.

Geschwindigkeits-Anhebungen im Rahmen des Deutschland-Taktes
bzw. des Integralen Taktfahrplans

In 2018 hat der Bundesverkehrsminister das Konzept "Deutschland-Takt"
vorgestellt. Der Deutschland-Takt bzw. das zugrundeliegende generelle Kon-
zept des "Integralen Taktfahrplans" (ITF) erfordert fixe Fahrzeiten zwischen
grol3en Bahnknoten von knapp 1 Stunde (oder knapp 1/2 Stunde oder knapp
1 1/2 Stunden). Laut Jahresfahrplan 2019 betragt die ICE-Fahrzeit von
Hamburg Hbf nach Hannovver Hbf 1 h 10 bis 1 h 14 min - monentan
(2021) ist sie wegen Bauarbeiten ldnger. Fir eine ITF-kompatible Fahrzeit
von knapp unter einer Stunde miuissen 13 bis 14 Minuten Fahrzeitverkir-
zung erzielt werden.

Die VIEREGG-ROSSLER GmbH hat am 23.1.2020 eine Studie zum
bestandsorientierten Ausbau vorgestellt:

"Ermittlung der erforderlichen Ausbaumal3nahmen der Eisenbahnstrecke
Hamburg - Hannover unter Berucksichtigung der Vorgaben aus dem
Bundesverkehrswegeplan ('Optimiertes Alpha-E'), des Deutschland-
Takts und der Umroutung von Guterziigen, Endfassung vom 23.1.2020
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Darin werden in den Bahnknoten

- Hamburg Hbf

- Hamburg Harburg
- Lineburg

- Uelzen

- Celle

- Hannover Hbf

Trassenkorrekturen zur Erhéhung der Geschwindigkeit vorgeschlagen. Die
groRten Fahrzeitersparnisse ergeben sich dort, wo man von besonders nied-
rigen Geschwindigkeiten auf etwas héhere Geschwindigkeiten kommt. So
sieht das Konzept eine Anhebung der Geschwindigkeit unmittelbar stdlich
des Hamburger Hauptbahnhofs von heute 60 bis 80 km/h auf kiinftig 140
km/h vor, in Harburg eine Anhebung auf 150 bis 160 km/h, in Lineburg von
heute 130 auf kinftig 190 bis 200 km/h, in Uelzen ebenfalls auf 200 km/h
und in Celle auf 230 km/h. Es wurde der Nachweis erbracht, dass durch
diese punktuellen Anhebungen zusammen mit der Anhebung der Geschwin-
digkeit im Bereich der freien Strecke die vom Deutschland-Takt geforderte
Fahrzeit von unter einer Stunde erreicht wird, und dies ohne Neubaustrecke,
und zwar konkret 57 bis 58 Minuten bei bis zu 230 km/h im Bereich der
freien Strecke und von 56 Minuten bei bis zu 250 km/h.

Bezliglich der Kapazitatsausweitung wird neben dem Bau von Uberwer-
fungsbauwerken, also der kreuzungsfreien Unterfahrung von Gleisen unter
anderen Gleisen hindurch oder darliber hinweg und dem unstrittigen zweiten
Gleis von Rotenburg nach Verden sowie dem dritten Gleis von Langwedel
nach Bremen-Sebaldsbriick der Bau eines vierten Gleises von Stelle nach
Lineburg vorgeschlagen. Die VR-Studie kommt zum Ergebnis, dass mit dem
4-gleisigen Ausbau Stelle - Lineburg bei einer Beibehaltung der Zweigleisig-
keit zwischen Lineburg und Celle immerhin knapp 270 Guterziige pro Tag
bewaltigt werden kdénnen, das ist um rund 100 Gliterziige mehr als heute.
Fir die im Bundesverkehrswegeplan ausgewiesenen Zugzahlen und den
Anforderungen des Integralen Taktfahrplans ist zusatzlich noch ein dreiglei-
siger Ausbau bis Bad Bevensen und ein anschlieRender viergleisiger Ausbau
bis Uelzen erforderlich.

Das vierte Gleis von Stelle nach Lineburg stellt selbst dann die Vorausset-
zung fir Verbesserungen im Schienenpersonennahverkehr dar, wenn die
GuUterzugzahlen in der Zukunft nicht steigen sollten. Dabei sollen die Gleise
kiinftig so angeordnet werden, dass zwei Gleise einer Richtung nebeneinan-
der liegen (sog. Richtungsbetrieb, wie bei einer Autobahn) und nicht wie an
vielen Stellen im DB-Netz Ublich im sog. Linienbetrieb (vergleichbar mit zwei
Landstral3en nebeneinander). Der Richtungsbetrieb, bei dem die schnellen
ICE-Zlige die mittigen Gleise nutzen sollen, macht mehr als vier Gleise in
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Bahnhofen Uberflissig. So kann der Bahnhof Winsen sogar auf vier Gleise
zuriickgebaut werden. Meist ist das vierte Gleis nur auf der freien Strecke
erforderlich. Die meisten der neu gebauten Stral3enbriicken sind schon breit
genug.

Lageplan Detailplanung Liineburg

Zum Nachweis der Machbarkeit wurde fir den erforderlichen Umbau der
Bahnanlagen in Liineburg ein 5 m langer Lageplan vom Nordrand der Bebau-
ung von LUneburg bis zum Sidrand erstellt. Auf diesem Lageplan sind die
Gleise in nach DB-Richtlinien konstruierten Gleislagen im Mal3stab 1:1.000
eingezeichnet, sowie Bahnsteige, Larmschutzwéande usw. Der folgende Text
beschreibt diese Planung und fasst die Ergebnisse der Planung zusammen.

Zweck des Umbaus in Liineburg

In Lineburg werden bei der VIEREGG-ROSSLER-Planung mit dem Ausbau im
Wesentlichen drei Ziele verfolgt:

- Zur Kapazitatssteigerung der Bahnstrecke Hamburg - Lineburg wird ein
viergleisiger Ausbau der Strecke von Stelle nach Lineburg geplant. Die-
ser ermoglicht dann eine Verdichtung im Nahverkehr.

- Damit kinftig von Hamburg kommende und in Lineburg endende Perso-
nennahverkehrsziige (S-Bahn) verkehren kénnen, ohne bei der Ein- bzw.
Ausfahrt andere Gleise ebenerdig queren zu missen, ist noch der Bau
eines 5. Gleises vom Umspannwerk (dort, wo friher die Strecke nach
Buchholz abgezweigt ist) bis in den Bahnhof Lineburg erforderlich. Hier-
far wird stdlich der limenau das urspringlich vorhandene zweite Gleis
der noérdlichen Zufahrt zum westlichen Bahnhofsteil von Lineburg wie-
derhergestellt.

- Um die Fahrzeitvorgaben des Deutschland-Taktes erfillen zu kénnen,
werden die "schnellen" (ICE-)Gleise von Stelle bis zum Umspannwerk
far 250 km/h, vom Umspannwerk bis zur llmenau fir 200 km/h, von
der llmenau bis zum Bahnhofs-Nordkopf Lineburg fir 190 km/h und
vom Bahnhof nach Siden durch das grof3e Gleisfeld fir 220 km/h aus-
gelegt. Ab der Kreuzung mit der Strecke nach Dannenberg werden im
Rahmen des dreigleisigen Ausbaus nach Sidden wiederum 250 km/h
unterstellt.
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Konzept und Beschreibung des vorgeschlagenen Umbaus

Im Lageplan und im nicht mal3stabsgerechten abstrakten Gleisplan wurden
zur besseren Verstandlichkeit die Gleise eingefarbt:

- Die "schnellen" (ICE-)Gleise sind rot dargestellt und mittig angeordnet.

- Das dritte und vierte Gleis ist fir max. 160 km/h ausgelegt und blau dar-
gestellt.

- Das funfte Gleis, das fur Fahrten aus dem westlichen Bahnhofsteil in
Richtung Hamburg dient und von den Nahverkehrsziigen genutzt wird, die
in Lineburg wenden, hat eine lila Farbe.

- Reine Gutergleise sind braun dargestellt.

- Die Strecke nach Blichen ist in schwarzer Farbe dargestelit.

- Die Strecken nach Dannenberg und Soltau sind orange eingezeichnet.

von/nach
Dannenberg

Abstellgruppe
von/nach . Blichen [
Blichen, Bf Luneburg Ost von/nach
Bleckede \ Uelzen
| : - e
— von/nach
- Soltau
P 1 Abstellgruppe
b — Hamburg
'Umspannwerk , -

Bf Luneburg West

von/nach Hamburg

Abbildung: Schematischer Gleisplan Bahnhof Lineburg kiinftig
(Gitergleise nicht eingezeichnet)

RB/S-Bahn-Ziige (Personennahverkehr) fahren grundsatzlich auf den blauen
Gleisen bzw. die in Lineburg wendenden Ziige verkehren auf dem lila Gleis.
RE-Zige konnen sowohl auf den roten als auch auf den blauen Gleisen ver-
kehren. Gluterziige fahren vorzugsweise auf den blauen Gleisen, mit Aus-
nahme der Durchfahrt Bahnhof Liineburg, wo die bahnsteiglosen Durchfahr-
gleise sinnvoll auch von Guterziigen genutzt werden kénnen.

Der 6stliche Bahnhofsteil wird bis auf den Hausbahnsteig neu gebaut. Zwi-
schen dem Hausbahnsteig und dem ersten neuen Bahnsteig werden
bahnsteiglose Durchfahrgleise angelegt, so dass kiinftig Lineburg ohne Halt
durchfahrende Ziige nicht mehr an wartenden Fahrgasten entlangfahren
mussen.

Der Hausbahnsteig des 6Ostlichen Bahnhofsteils wird genutzt von haltenden
ICE- und RE-Zigen in der Fahrtrichtung Hamburg - Hannover.
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Ostlich der neuen Durchfahrgleise werden zwei Mittelbahnsteige angelegt.
Der westliche wird von ICE- und RE-Ziigen nach Hamburg genutzt, der 0stli-
che von den Zigen von und nach Biichen bzw. Bleckede. Die Biichener
Strecke erhélt ein separates Gleis in den Bahnhof hinein, das jedoch auch
von Zugen nach Hamburg genutzt werden kann. Ein zeitgleiches Ein- und
Ausfahren von/nach Blichen und ein Ausfahren nach Lineburg ist mdglich,
aber es entféllt dann der Durchrutschweg fir die Zige nach Hamburg. Die-
ser kleine Kompromiss dient der Vermeidung von Privatgrund.

Die Blichener Gleisgruppe (schwarz) erhélt eine separate Fortsetzung nach
Stden mit einer dreigleisigen Abstellanlage im Bereich der Friedrich-Ebert-
Brlicke.

Der Hausbahnsteig des westlichen Bahnhofsteils wird fir wendende RB/S-
Bahnen von und nach Hamburg genutzt. Dies hat den Vorteil, dass man
ebenerdig in den Nahverkehr von und nach Hamburg aus- und einsteigen
kann. Zusatzlich zum weitgehend unveranderten Hausbahnsteig wird ein
neuer Mittelbahnsteig unmittelbar dstlich des Bahnhofs mit zwei Durchfahr-
gleisen angelegt. Dieser dient vor allem als "Uberlauf" fiir die beschriebenen
Durchfahrgleise und wird dann von Personenziigen in der Richtung Hamburg
- Hannover genutzt, wenn zeitgleich das attraktivere Bahnsteiggleis des 6st-
lichen Bahnhofsteils schon durch einen anderen haltenden Personenzug
belegt ist.

Neue Bahnsteige und Bahnsteigunterfiihrungen

Wahrend die zwei Hausbahnsteige beibehalten werden kénnen, werden die
Mittelbahnsteige bei diesem Konzept neu gebaut. Wahrend heute 6 voll
ausgebaute Bahnsteigkanten zur Verfliigung stehen, werden es kinftig 8
sein. Gleichzeitig wird vorgeschlagen, mit dem Erfordernis neuer Bahnsteig-
zugange gleich insgesamt die Zuganglichkeit der Bahnsteige mit Hilfe neuer
Unterfihrungen zu verbessern. Wenn man bedenkt, dass mit dem Deutsch-
land-Takt und dem Entgegensteuern beim Klimawandel eine Verdoppelung
des Schienenpersonenverkehrsaufkommens angestrebt wird, sind mehr
Bahnsteige und eine verbesserte Zuganglichkeit von Bahnsteigen sehr sinn-
voll, um eine punktuelle Uberfiillung zu vermeiden. In solchen Fallen erwar-
tet die DB bzw. der BMV allerdings eine Mitfinanzierung durch die Stadt fir
die Teilbauwerke, die verkehrlich nicht unbedingt erforderlich sind.
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Konkret wird der Neu- und Umbau von Bahnsteigunterfihrungen vorge-
schlagen:

ein entsprechender Umbau der heutigen mittigen Bahnsteigunterfihrung

im Ostlichen Bahnhofsteil zur Erschlieung der neuen Bahnsteige

- im Bahnhofs-Westteil ein neuer Zugang vom Altenbriicker Damm direkt
nordlich des Bahnhofsgebaudes mit Anschluss des neuen Mittelbahnstei-
ges.

- in der Fortsetzung eine weitere Bahnsteigunterfihrung unter den 0Ostli-
chen Gleisanlagen am nérdlichen Bahnsteigende der Mittelbahnsteige

- zusatzliche Zugédnge, zum Teil ohne Unterfihrung, am Anfang und am

Ende der Bahnsteige im Bereich LUnertorstral3e/Bleckeder Landstral3e, und

im Bereich Altenbrickertorstral3e/Dahlenburger Landstral3e.

Da im Nahverkehr kurze FuBwege von grofRer Bedeutung sind, bedeuten
solche zusatzlichen Zugadnge eine deutliche Reisezeitverklrzung flr viele
Fahrgaste und eine entsprechend positive wirtschaftliche Bewertung.

Nordliche Zulaufstrecke zum westlichen Bahnhofsteil "Westbahnhof"

Urspringlich war der noérdliche Zulauf zum westlichen Bahnhofsteil zwei-
gleisig. Es wird vorgesehen, die Zweigleisigkeit wiederherzustellen, wobei
der neue Gleisverlauf im Bereich von ca. einem Meter vom urspriinglichen
abweicht. Die neue Trasse ermdglicht kiinftig eine Fahrgeschwindigkeit von
maximal 100 km/h.

Kurve nordlich des o6stlichen Bahnhofsteils "Ostbahnhof"

Heute schrankt die Kurve unmittelbar nérdlich des Bahnhofs die Fahrge-
schwindigkeit der ICE-Zlige stark ein. Die klinftige Trassenkorrektur findet
schon im Bereich der Bahnsteige statt. Der Kurvenradius des bestehenden
Bahngrundstiickes erméglicht 190 km/h, wahrend heute nur 110 km/h mdg-
lich sind. Das dritte Gleis (westlich der heutigen 2 Gleise) war friher schon
einmal vorhanden, der erforderliche Griindstlicksstreifen ist weiterhin Eigen-
tum der Bahn. Im Bereich der heutigen Oberleitungsmasten wird der Grund-
stlicksstreifen heute immer noch genutzt, die Breite des zuséatzlichen dritten
Gleises entspricht genau der der heutigen Ausbuchtungen fir Oberleitungs-
masten.

Die llmenaubriicke wird zur Kurveninnenseite, also nach Westen hin, ver-
breitert, und zwar um ca. eine Gleisachse. Alle Gleisachsen werden im Zen-
timeterbereich verschoben.
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Eine starkere Abrickung vom Bestand ist nérdlich der llimenau zur Kurvenin-
nenseite hin vorgesehen. Auf der Innenseite sind Brachflachen und Gewer-
be. Ein vermutlich friher als Eisenbahnschuppen genutztes langliches
gewerblich genutztes Gebdude nérdlich der StraRe "Auf der Hude" (Auto-
service Burmester) muss abgebrochen werden. Dies ist der einzige Fall, wo
ein Gebaude flur die vorliegende Planung beseitigt werden muss. Auf dem
Gelande kann ein neues Geb&aude errichtet werden.

Fir die Wohnbebauung auf der Kurvenaul3enseite (nahe Goseburgstral3e)
bedeutet die Trassenverschwenkung hier einen grof3en Vorteil: So wird statt
der heutigen Larmschutzwand der Platz fir einen begriinten Larmschutzwall
geschaffen, der zu den Gleisen hin wird (Bewehrte Erde mit Gabionenver-
kleidung), weil die Trasse um zwei Gleisachsen zur Kurveninnenseite ver-
schwenkt wird und somit von der Wohnbebauung abriickt.

Uberwerfungsbauwerk

Weiter nérdlich im Bereich des Umspannwerkes wird ein Uberwerfungs-
bauwerk angeordnet. Hier unterfahrt das Nahverkehrsgleis vom westlichen
Bahnhofsteil Lineburg (lila Farbe) drei Hauptgleise, um dann ndérdlich des
Umspannwerkes in das Ostlichste Hauptgleis einzuminden. Im Prinzip ware
auch eine etwas kostengiinstigere Uberfiihrung statt einer Unterfahrung
denkbar.

Larmschutzwande

Larmschutzwande sind umso wirksamer, je naher sich die Wand an den
Gleisen befindet. Deswegen werden bei groen Bahnhofsumbauen und
-neubauten Larmschutzwénde nicht nur rechts und links der Bahntrasse,
sondern auch zwischen den Bahngleisen errichtet, wenn die Bahntrasse drei
und mehr Gleise aufweist.

An mehreren Stellen werden deshalb Larmschutzwéande auch zwischen den
Gleisen angelegt:

- Im Bereich Sternkamp, wo im Osten die Wohnbebauung direkt an die
Bahngleise grenzt, wird mittig eine Larmschutzwand angelegt, so dass
zwischen den Larmschutzwéanden jeweils nur zwei Gleise liegen. Die Ver-
breiterung des Bahngelandes geschieht hier im Osten (Gewerbeflachen),
es gibt keine Konflikte mit Bebauung.

- Im Bereich Goseburgstral3e werden zwischen den hier kinftig finf Glei-
sen sogar zwei Reihen von Larmschutzwédnden zwischen den Gleisen
angelegt.
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- Im Bereich Eisenbahnweg werden bestehende Larmschutzwénde nur
erhoht. Ob eine weitere Larmschutzwand zwischen den Gleisen sinnvoll
ist, mUsste die Detailplanung ergeben. Der Platz-Mehrbedarf betragt ein
bis zwei Meter.

- Die neue nordliche Zufahrt zum Bahnhofs-Westteil erhalt im Bereich Luner
Weg beidseitig Larmschutzwaéande.

- Im Bereich des Guterbahnhofs (Friedrich-Ebert-Briicke) werden drei neue
Reihen von Larmschutzwanden direkt an den Durchfahrgleisen errichtet.

Strecken nach Dannenberg und Soltau

Die Strecken nach Dannenberg und Soltau erhalten unmittelbar stidlich des
Bahnhofs teilweise ebenfalls neue Gleise, weil sich die Detaillage der Gleise
im Meterbereich éndert.

Da das vorliegende Konzept das Wenden von Hamburger Nahverkehrsziigen
im Bahnhofswestteil vorsieht, ist es mdéglich, ohne weitere Fahrstral3enkreu-
zungen Nahverkehrszlige eines Tages in Richtung Dannenberg und Soltau zu
verlangern, wenn diese Strecken elektrisch betrieben werden sollten.

Bauablaufe

Es ist sinnvoll, mit dem dreigleisigen Ausbau des Westteils des Bahnhofs
Lineburg ("Westbahnhof") zu beginnen. Voribergehend kann dann der
gesamte Verkehr von Nord nach Sid Gber den dann schon fertiggestellten
Westteil des Bahnhofs geleitet werden, so dass sich dann die Bauablaufe fir
den Umbau des Ostteils deutlich vereinfachen. Dies vereinfacht vor allem
auch den geplanten Neubau der Unterfilhrung Bleckeder Landstraf3e. Diese
muss dann nicht mehr unter Rollendem Rad gebaut werden.

Resumee bzgl. der Eingriffe

Der Detail-Lageplan zeigt, dass mit Ausnahme eines langlichen Gewerbe-
Gebédudes direkt nordlich der limenau (Autoservice Burmester) kein Eingriff
in Gebaude bzw. Privatgrund erforderlich ist. Der vier- bis flinfgleisige Aus-
bau ist erstaunlich problemlos auf Bahngrund realisierbar. Dem Projekt
kommt hierbei die Tatsache zugute, dass an den Engstellen nérdlich des
Bahnhofs Lineburg friher sowohl im Bereich der Zufahrt Ost als auch der
Zufahrt West jeweils ein Gleis mehr vorhanden war als heute - letztlich wird
unmittelbar nérdlich des Bahnhofs nur wieder der frihere Zustand mit ins-
gesamt 5 statt heute 3 Gleisen hergestellt. Mit der Anhebung der
Geschwindigkeit von heute 110 auf kiinftig 190 bis 200 km/h ist kein pro-
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blematischer Eingriff in Privatgrund verbunden, das heutige Bahngeldnde
ldsst diese Geschwindigkeitsanhebungen zu.

Allerdings mussen fast alle Gleise neu verlegt werden, weil sie kinftig im
Detail etwas anders liegen als heute. All diese Verdanderungen geschehen
jedoch weitgehend auf Bahngrund. Fir die Anwohner unterscheiden sich die
BaumalRnahmen kaum von einer Komplettsanierung der bestehenden Bahn-
anlagen ohne Anderung der Gleislagen, nur mit dem Unterschied, dass mit
den vorgestellten Anderungen an der Gleislage das Bundesimmissions-
schutzgesetz im Sinne einer "wesentlichen baulichen Anderung" greift und
somit die Anwohner Anspruch auf erhéhten Larmschutz haben.

Vorteile der dargestellten Ldosung gegeniiber einer Umfahrung von
Liineburg

Der Ausbau der bestehenden Bahnstrecke durch Lineburg ist somit tatsach-
lich realistisch machbar. Da mit dem zuséatzlichen Larmschutz auch die
Larmsituation gegenuber heute deutlich verbessert wird und der Umbau mit
Ausnahme einer Stelle, wo von Wohnbebauung sogar abgerickt wird, kein
Privatgrund bendétigt wird, sollten keine grélReren Widerstdande von Seiten
der Bevolkerung zu erwarten sein.

Eine Umfahrung von Lineburg - egal ob ortsnah oder ortsfern - hatte dage-
gen den Nachteil, dass der ICE-Halt Lineburg, der im VR-Konzept sogar
kinftig stindlich unterstellt wird, aller Voraussicht nach entfallen wird.
Denn die Bahn wird dann die ICE-Zlige auf der Neubaustrecke bliindeln, um
die alte Strecke fur die Giterziige und den langsamen Personennahverkehr
freizuhalten. Schon im aktuellen dritten Fahrplanentwurf des "Deutschland-
Taktes" sind schon keine 200 km/h schnellen IC-Zige mehr vorgesehen,
dies lasst sich aus den deutlich verlangerten Fahrzeiten schlie3en. Im Worst
Case droht Lineburg dann der Entfall der ICE-Anbindung, wahrend der
gesamte Guterverkehr dann weiterhin durch Lineburg gefihrt wird, und
dies ohne zusétzlichen Larmschutz. Nur in den Nachtstunden kdénnte eine
langere Neubaustrecke fir Guterverkehr sinnvoll genutzt werden und so fir
eine Larmentlastung fir Lineburg sorgen. Eine Garantie, dass die Guterziige
nachts wirklich Gber die Neubaustrecke fahren und nicht mehr durch Line-
burg hindurch, besteht allerdings nicht. AuRerdem wird bei der "groRRen"
Neubauvariante von Ashausen nach Unterluf3 oder teilweise entlang der A7
der Guterverkehr Richtung Stendal auf jeden Fall weiterhin durch Lineburg
fahren, der ungefdhr 40% des Gesamtaufkommens ausmachen soll. Bei
einer A7-Variante, die von Soltau nach Hannover-Langenhagen fihrt, wirde
ohnehin der Grof3teil der Gliterziige auf der Altstrecke verbleiben, da nicht
Hannover, sondern Lehrte der Ausgangspunkt fir den Guterverkehr in Rich-
tung Slden ist.
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