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Hamburg Variante Hamburg
Maschen -
Buchholz_ Neubau Ausbau Ashausen
Pers. =— S Winsen
Buchholz ’\ [ Bardowick
eter Lineburg Luneburg
Deusch-Evern
Bienenblttel
Bad Bevensen
Soltau Uelzen Uelzen
NeUbaU- Suderburg 7/
strecke
DB Alpha_E_VR Unterlurs
\ ) Eschede
Z
CeIIe rot=neue Gleise Celle
7
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Hamburg

EinzelmalRnahmen Maschen

analog bisher vorgesehener Generalsanierung: NN Ashausen

- zuséatzliche Weichen Bardowick A < Winsen

- Reaktivierung zweites Gleis Zufahrt Lineburg Westbf X Bardowick
analog Alpha-E: ,v Lineburg

- drittes Gleis Lineburg - Uelzen

zusatzliche Mal3nahmen nur VR:

- weitere Weichen Ashausen - LUneburg
- Ergénzung Uberwerfungsbauwerk Maschen X Bad Bevensen
- Uberwerfungsbauwerk Liineburg ¥
- Reaktivierung drittes Gleis Zufahrt Liineburg Ostbf
- Umbau Gleisfeld Lineburg mit bahnsteiglosen
Durchfahrgleisen Suderburg 72
- viertes Gleis Bad Bevensen - Uelzen
- Umbau Gleisfeld Uelzen mit bahnsteiglosen 77 :
Durchfahrgleisen AIpha-E-VR Fnterldf
- Langere/zusatzliche Uberholgleise 4 Eschede
in Suderburg und Eschede, Bf.verlegung Eschede p
- Drittes Gleis Celle-GarRen - Celle Z Garfsen
- Umbau Gleisfeld Celle mit bahnsteiglosen Celle
Durchfahrgleisen, Allerbriicke plus 2 Gleise
- Uberwerfungsbauwerk Ausfadelung Lehrter/ %
Langenhagener Strecke %
- Erh6hung Gleisabstand von 4,0 auf 4,5 m Langen-
auf allen verbleibenden 2-gleisigen Abschnitten hagen
B
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Historische Entwicklung und Kapazitaten

@® 2015 Beschlussfassung Alpha-E

@® 2018 starkere Blindelung der Guterziige Uiber Uelzen,
ursprungliche Ausbauplanung Uber Uelzen reicht jetzt nicht mehr aus

@® 2019-21 VIEREGG-ROSSLER GmbH entwickelt Alpha-E im Auftrag
von Projektbeirat und Bls weiter

BUndelung der Glterztige Uber Uelzen verlangt nun 10 Glterzige
pro Stunde und Richtung nérdlich und 6 Glterzige stdlich Uelzen

Kapazitatsanforderungen werden sowohl von Alpha-E-VR als auch
von der Neubaustrecke eingehalten.

Kapazitaten werden anhand von konkreten Fahrplanen ermittelt,
die in Form von Bildfahrplanen dargestellt werden.
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Ausbaustrecke laut DB geringfiigig leistungsfahiger als
Neubaustrecke! (Wurde aber standig anders herum kommuniziert)
(AUSZUQG aus DB- Ergebnis|Vieregg-Réssler — Konzeption 1]in Projektgrenzen DB| NETZE

(Prognosehorizont 2030, 24-Stunden-Schnitt) < )

Charts 2-79, 3-67) e “ohg g

Beitrag zu Engpassbeseitiqung:

~im Kernbereich Auflésung der Engpasse im 24 Stunden Durchschnitt
~ Nahverkehr geméa® Anmeldung Land Niedersachsen fur Horizont 2030
» Guterverkehr:
+ nicht alle Zuge kénnen gefahren werden (Entfall von 23 Zugen pro Tag)
+ Ca. 240.000 Lkw-Fahrten pro Jahr verbleiben auf der Stralle

_NeWP

-

ErgebnislVariante Bestandsnah
(Prognosehorizon -Std.-Schnitt)

’ Auswirkung auf Betriebsqualitat

» Fahrbarkeit bei veranderten Fahrplan- und Angebotskonzepten nicht
gesichert

»Umfangreiche mehrjéahrige Angebotseinschrankungen wahrend

Beitrag zu Bauphase (Streckensperrungen, Fahrzeitverlangerungen)
~im Kernb Netzwirkung (regional / national):

» Nahverke
» Guterver
< nicht all
+Ca. 23C

»9 Minuten Fahrzeitgewinn im Fernverkehr zwischen Hamburg Hbf und
Hannover Hbf

~ Nicht kompatibel zum 3. Gutachterentwurf des Zielfahrplans D-Takt bzgl.
Fahrzeiten, Taktstruktur und Mengengerist

 Verbleibende bzw. zunehmende Engpésse aulerhalb des
MaRnahmenbereiches (u.a. Minden-Hannover, Lehrte-Braunschweig

»In den Al und Stendal-Magdeburg)

Angebots e
Zh=l| Barwert der Nutzen (Mio. €) 1.773,3 , o
alternative Laufwege
Netzwirku i iinet Hamburg- hhol Weitere Laufw.

Auswirkur

@il Barwert der bewertungs- 3.611,0 Lot o iy L el
el relevanten Kosten (Mio. €) b 50 125 656
hinsichtli = 1§22 4413 1 +4
A Nutzen-Kosten-Verhaltnis (NKV) 0,49 Vieregs-Rossle 72 138 660
MaRnahr Konzeption 1
und Sten

nenglterverkehrsziige (SGV) je Tag (24 Stunden)

Barwert der Nutzen (Mio. €) 2.307,1 ermative Louf
alternative Lautwege
Hamburg:  Buchholz  Weitere Laufw.
Barwert der bewertungs- 3.731,7 . ..
relevanten Kosten (Mio. €) Sf 125 656
+27 +11 +5
Nutzen-Kosten-Verhaltnis (NKV) 0,62 CeriEis (24l 77 1%6 Gél

enenglterverkehrsziige (SGV) je Tag (24 Stunden)

# VR-Konzeption 1 demnach leistungsfahiger als DB-Variante Neubau
bestandsnah, Uelzen - Celle 4-gleisig bringt keinen Kapazitatsgewinn mehr
Chart 5 ("extra weit gedffnetes Scheunentor") " VIEREGG
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VR-Vorschlag Integraler Taktfahrplan - Takt-

Bahnstrecke Hamburg - Uelzen - Hannover .- knoten
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ICE-Fahrzeiten

V Alpha-E-VR erfillt vollstédndig die Anforderungen an die Fahrzeit:
Hamburg - Hannover in 60 Minuten entsprechend Deutschland-Takt 4. Entwurf

Wichtige Fahrzeiten: (incl. 12% Fahrzeitzuschlag zur Aufholung von Verspatungen, ICE4)

Hamburg Hbf - Hannover Hbf ohne Halt in Harburg:

51,9 Minuten DB-Neubaustrecke

55,6 Minuten Alpha-E-VR Ausbaustrecke mit Ausbau Knoten Hamburg
(“Groldmarktlésung®)

99,6 Minuten Alpha-E-VR ohne Ausbau Knoten Hamburg

60-61 Minuten wird im 4. Entwurf Deutschland-Takt gefordert.

Differenzen VR versus DB:

3-4 Minuten langsamer mit Ausbau Knoten Hamburg,

/ Minuten langsamer ohne Ausbau Knoten Hamburg.

Erklarung der Differenz: 25 km Umweg = 6 Minuten, ,Langsamfahrstellen”
mit ,nur® 190 bis 240 km/h in Lineburg, Uelzen, Celle 1 Minute Zeitverlust

Resumee: Alpha-E-VR ist etwas langsamer als die Neubaustrecke, doch die
geforderten Fahrzeiten des Deutschland-Taktes werden trotzdem sicher erreicht.

Chart 7 FAN rossue
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Kosten nach heutigem Preisstand:
Neubaustrecke: 8,8 Mrd €

Ausbaustrecke Alpha-E-VR: 3,0 Mrd €
Mehrkosten Alpha-E-VR gegeniiber Generalsanierung: gut 2 Mrd €

Somit kostet die Neubaustrecke rund 4 mal so viel wie die Ausbaustrecke
(Mehrkosten gegentiber Generalsanierung).

Je umfangreicher die Generalsanierung, desto geringer die Mehrkosten.
Je mehr komplett saniert wird, desto geringer die Mehrkosten eines
vollstandigen Umbaus des Gleisfelds.

Risiko bei Neubaustrecke: Steigt der Tunnelanteil an - bislang sind nur 3%
Tunnelstrecken vorgesehen -, so wiirden sich bei z. B. 30% Tunnelanteil die
Kosten schon verdoppeln. In kiinftigem Preisstand (2045) wiirden 28 Mrd €
moglich.
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Neuzerschneidung

(Bundestagsdrucksache 21/3150)

Die DB behauptet, die Neubaustrecke wirde von Hamburg nach Soltau
gebindelt mit der A7 verlaufen, darauf geblndelt mit der Bundesstralie B3.

Tatsachlich beschrankt sich die Blindelung auf einen 9 km langen Abschnitt
ndrdlich Soltau entlang der A7. Mit der B3 wird die Neubaustrecke gar
nicht gebindelt. Die Aussage in der Drucksache (S. 3) ,und verlauft nun

in Blindelung mit der Bundestrale B3" ist irrefiihrend ! Der Abstand
zwischen B3 und Neubaustrecke betragt 1 bis 3 km.

Auf rund 110 von 120 km Lange verlauft die Neubaustrecke ungebiindelt.

Diese Neubaustreckenplanung stellt einen Tabubruch in der deutschen
Verkehrsplanung dar. Seit 1985 achtet man strikt auf die Vermeidung

von Neuzerschneidung. Bei Ingolstadt - NUrnberg hat man zur Vermeidung
von 20 km Neuzerschneidung den Verzicht auf Guterzugtauglichkeit und
Mehrkosten von damals 2,5 Mrd Euro fir Tunnelfhrungen hingenommen.

|
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FFH und Zeitachse

Planungszeit der Ypsilon-Trasse von
Planungsbeginn bis Abbruch: 25 Jahre

Hauptproblem bei der aktuellen Neubau-
strecken-Planung: Es werden 4 FFH-
Gebiete neu durchschnitten.

FFH-Gebiete haben den héchsten Schutz-
status und dirfen nur durchschnitten
werden, wenn es keine Alternative gibt.
Nach geltendem Recht ist somit mit der
Existenz der fertig ausgearbeiteten,
funktional gleichwertigen Ausbauplanung
die Neubaustrecke

nicht mehr genehmigungsfahig.

Wegen des deutlich verbesserten Larm-
schutzes ist, wie bei den meisten Ausbau-
malnahmen in Deutschland, nicht mit
starken Anwohnerprotesten zu rechnen.

Fur die ersten Mal3nahmen Faustregel:

3 Jahre Planung/Genehmigung, 3 Jahre Bau;
Vieles kann schon in der Generalsanierung
umgesetzt werden.
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Flachenbedarf, Gebaudeabbruch und Lirmemissionen

@® Neubaustrecke: ca. 600 ha Flachen (Gleise, Béschungen, Ausgleichsflachen)
Ausbaustrecke unter 10 ha nicht bahn-eigene Flachen
(Uberwiegend Flachentausch)

@ Neubaustrecke: Gebaudeabbriiche in gréerem Umfang,
(hauptséachlich Meckelfeld, auch zwischen Soltau und Bergen)
Ausbaustrecke:
- in Laneburg ein alter Guterschuppen mit einer Autogarage
- in Bad Bevensen ein kleines Anwesen direkt neben dem heutigen Bahngleis

- in Uelzen ein Gewerbegebaude mit 230 m? Grundflache.

@ Die deutsche Larmschutzgesetzgebung bevorzugt Ausbaustrecken
oder gebundelte Verkehrswege: Nur mit einem Ausbau erhalten die
larmgeplagten Anwohner optimalen Larmschutz (BimschG 49 dB nachts).
Bei einer ungeblndelten Neubaustrecke werden die Anwohner

dagegen neu belastet.
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Gebiudeabbruch bei der Meierhof

Bleckmar
DB-Neubaustrecke nérdlich

(niCht VO”Sténdig, Bergen
unterschiedliche Mal3stabe)

Hasenwinkel (Seevetal-Meckelfeld)

Liedholz (
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Verkehrsprognosen und abschnittsweise Inbetriebnahme

Verkehrsprognosen des Bundesministers fiir Verkehr von 2018 (Basis

fir beide Planungen), sind nicht eingetreten. Die massive Steigerung

des Seehafen-Hinterlandverkehrs von 2018 (170 Zige) bis 2030 (362 Zige
ndrdlich Uelzen) blieb aus.

Neubaustrecke Inbetriebnahme erst nach vollstandiger Fertigstellung
Ausbaustrecke hat mindestens 14 einzeln nutzbare Module

Reihenfolge lasst sich nach folgenden Kriterien bestimmen:

@ Sanierungsbedarf der Strecke

@ Beseitigung aktueller, tatséchlicher Kapazitatsengpasse

Kandidaten mit hoher Dringlichkeit:
- Uberwerfungsbauwerk Stelle, Anpassung Dreigleisigkeit bis Liineburg
- Drittes Gleis Lineburg - Bad Bevensen und 4-gleisiger Ausbau bis Uelzen

Umbau der Gleisfelder von Lineburg, Uelzen, Celle abhangig von
Dringlichkeit der Sanierung

Chart 13 " Eﬁj{i}:ﬁﬁﬁ
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Planungsstand:

85 m Lageplane im Mal3stab 1:1.000 auf Luftbildern
fir 85 km Ausbaustrecke,

gleisscharf in Luftbilder montiert;
Grundstlicksgrenzen dort eingezeichnet, wo relevant,

aullerdem Schematischer Gleisplan und Textdokumente

http://www.vr-transport.de/alpha-e-vr

Einige Dokumente, die flr Bl's erstellt wurden, sind derzeit
noch nicht éffentlich, so eine noch detailliertere Text-Strecken-
beschreibung sowie eine Studie zur Kostenermittlung nach
DB-Kostenkennwertekatalog.

Es folgen exemplarische Ausschnitte der Lageplane.

Alle Urheber- und Nutzungsrechte an der vorliegenden Planung verbleiben bei den Autoren, insbesondere die Rechte zur
planerischen und baulichen Verwertung (abzeichnen). Andernfalls bedarf es der schriftlichen Zustimmung der Autoren.

Chart 14 FAN rossue
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Regionalverkehr + ICE von Luneburg
nach Hamburg
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werfungsbauwerk ‘o

Regionalverkehr +
u ] Guterzuge nach Liuneburg
I n e e Bf Maschen vorwiegend Regionalverkehr [

Bf/Hp Stelle
Giterzuge von/nach Maschen Rbf

¥

i e
| kein Eingriff V Neub.
| bestehendes Uber- : " rvatgund
werfungsbauwerk
unveréndert

A \Ld
neues Uberwerfungs-
bauwerk eingleisiger

= | Tunnel
(Uberarbeitung 2026:

L\ st woknn) BEFR S Gestrichelt = Gleise unverdndert
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rot = ICE-Gleise

- e L\ —_sn blau = Regionalverkehrsgleise
Bahnflache |-~ * o alternativ zur La&rmschutzwand:
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Gestrichelt = Gleise unverandert

VR Planung Luneburg Bereich Bahnhof durchgezogen = Gleislage neu
H " BfLineburg |- i, a8

.| Abriss zwei Mittelbahnsteige |
Neubau drei Mittelbahnsteige & ‘
Anpassung FuRgangerunterf. i g =

(4/2020)

bahnsteiglose
~ Gleislage Durchfahrgleise
e Unverandert

Neue Bahnst.-
rfihrungen

VR-Konzeption:

® Alle Anderungen verbleiben vollstédndig im bestehenden Gleisfeld

® Hausbahnsteige Ost- und Westbahnhof bleiben erhalten

® Kein Gebaudeabriss. Ausnahme: Autowerkstatt in ehnem. Glterschuppen _—

Chart 16 rot=ICE-Gleise blau=Regionalverkehrsgleise hellgriin: Larmschutzwénde m‘ ROSSLER
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optlonal neue Bahnstelg-
___unterfihrung zum Busbf
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Bahnhof CeIIe nordllcher:Bahnhofstell undAIIerquerung

Celle, kreuzungsfrele VerzwelgungHasenbahn (nach Langenhagen) und Lehrter Strecke

mw"’“wmmﬁ
" vahinach L 3 s | g _ = :
“Celle Bahnhof ~ * . hlonlion:, 8 ALY Selsk el 'h = - ‘E"ﬁzs“s:;u“%’sﬁw
2 . Rog's Tl e = . i ~ Bahntrasse Absenkung

von/nach
_Lehrte

“Osten |
Westen Schreber-
SimVec 1om 20m 3 om 50m 6 70m gérten

Uberwerfungsbauwerk:
AP g Beide Gleise Celle - Lehrte. ~
|- unterqueren ICE-Schnellfahr- & v % & " Vonlnach
L gleis Langenhagen - Celle " . - w8 P .
“| Absenkung Lehrter Gleise i B v G b Langen-

in einem wasserdichten Trog,

Anhebung Langenhagen - Celle; o ] & o i S hagen

Gleis Celle - Langenhagen
' | verbleibt ebenerdig
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